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Anotacija. Lietuvai priklausant 90,6 km Baltijos juros pakrant¢ yra iSlyginta, atvira
vyraujancioms vakary, Siaurés vakary bangoms. Pasak V. Gudelio, Lietuvos pajiryje vyrauja isilginé,
is piety j $iaure nukrypusi, véjiné srové. Isilgai ir netoli kranto tekancios srovés velka smélio mase, taip
sukurdamos iilgine neSmeny pernasa. Sio natiiralaus srauto sutrikdymas sukelia nuosédy deficita ir
kranto arda. Analizuojant ilgalaikius kranto tyrimy duomenis atliktus G. Zilinsko (2008) darbuose,
pastebéta, kad akumuliaciniy sektoriy ilgis, 1976-2007 metais, Lietuvos pakrantéje gerokai sumazéjo,
atitinkamai, 20-ojo amziaus pabaigoje, laipsniskai eroduojamy sektoriy ilgis i$augo. Siuo laikotarpiu
taip pat buvo nustatyti vyraujanéiy véjy ir bangy krypties pasikeitimas i§ vyraujancios PV j V ir SV.
Tai gal¢jo turéti jtakos kintandiai vyraujandiai isilginio neSmeny transporto krypdiai.

ISilginio ne$meny transporto kiekiai, visoje Lietuvos prickrantéje, apskai¢iuoti naudojant bangy
energijos srauto CERC (Coastal Engineering Research Centre) modelj. Gauti rezultatai parodé, kad
intensyviausig teigiama isilginj neSmeny, transporta i piety, j Siaurg sukelia P krypties bangos. Bangy
krypciai kintant | PV, neSmeny, srautas silpsta ir VPV krypties bangos sukelia jau priesingos krypties
neSmeny, srautg (i$ Siaurés | pietus). Maksimaly neigiamg neSmeny srautg sukelia V bangos. Bangy
krypéiai kintant j S, neSmeny srautas silpsta, ir SV krypties bangos vél sukelia teigiama (i$ piety j
Siaurg) iSilginj ne$Smeny srautg. Taigi, ir maZas bangy krypties pokytis Lietuvos priekrantéje gali
sukelti zenklius poky¢ius isilginio neSmeny transporto sklidimo kryptyje.

Pagrindiniai ZodZiai: iSilginis neSmeny transportas, bangy kryptis, CERC, Lietuvos priekranté.
Ivadas

Pasaulio vandenyno krantai yra nuolat veikiami ne tik daugybés jariniy pavojy (potvyniai ir
atoslugiai, audros, Zzmogaus veikla), bet ir ir jvairiy priekrantés procesy, tokiy kaip pavirsinés bangos
(Kelpsaité ir kt., 2011). Dinamiskiausia kranto zona, tai siauras papladimio ruozas, kuris jungia
sausuma su vandeniu (Dean ir Dalrymple, 2004), joje vyksta nuolatiniai procesai, vienu metu
sunaikinantys ir atnaujinantys kranto linija. Pagrindinés $io proceso varomosios jégos — véjas,
bangos ir srovés. Nuosédos, bangy ir/ar povandeniniy sroviy veikiamos, yra perneSamos isilgai
pakrantés. Kiti labai svarbis veiksniai yra kranto ir jaros dugno konfigiracija, taip pat ir nuosédy
tipas (Ruskule ir kt., 2009).

Papliadimiai nuolat keiciami eoliniy procesy ir plismo srauto, kurie sustabdo papladimio
nuosédas ir jas perkelia i§ vienos vietos | kita. Smélio pasiskirstymg pakrantés zonoje veikia
daugybé veiksniu, tokiy kaip: meteorologinés salygos, pakrantés reljefas, smeélio sudetis ir
pan. (Jarmalavicius ir kt., 2011). Isilginé nuosédy pernasa - tai medziagos judéjimas isilgai
papladimio (Bodge, 1986). Ji turi didelés jtakos pajario formavimuisi, bei nuolatiniam jo
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kitimui. Dél iSilginés pernasos nuosédos papladimyje kaupiasi arba yra i$plaunamos (Dean ir
Dalrymple, 2004).

Analizuojant ilgalaikius kranto tyrimy duomenis atliktus G.Zilinsko darbuose, pastebéta,
kad akumuliaciniy sektoriy ilgis, 1976-2007 metais, Lietuvos pakrantéje gerokai sumazéjo,
atitinkamai, 20-ojo amZiaus pabaigoje, laipsniskai eroduojamy sektoriy ilgis iSaugo. Siuo
laikotarpiu taip pat buvo pastebétas vyraujanciy véjy ir bangy krypties poslinkis i
vyraujandios PV i V ir SV. Tai galéjo turéti jrakos kintandiai vyraujandiai iilginio neSmeny
transporto krypdiai.

Klimato kaitos kontekste kintanti vyraujanti véjo ir bangy kryptis gali sukelti prieSingus
procesus, tokius kaip nuosédy akumuliacija. Sio darbo tikslas yra jvertinti iilginio neSmeny
transporto kaita esant skirtingoms bangy kryptims.

1. Tyrimo vieta ir metodai

Bendra iSilginés pernasos kryptj nulemia vyraujanti véjo kryptis. Vyraujantys véjai sukelia
bangas, kurios prie kranty priartéja tam tikru kampu. Daugelyje pasaulio Saliy pakrandiy,
iilginj nuosédy transporta daugiausia sukelia jstrizai kranto laZtancios bangos (Sutherland ir
kt., 2002). Jei bangos papludimj pasickty staciai kranto linijai, vanduo pasicktu krantg ir
griztu atgal ta pacia kryptimi, i$ kur atitekéjo (Dean ir Dalrymple, 2004).

1 pav. Tyrimy vieta

Darbe analizuojamas iSilginis neSmeny transportas ties Lietuvos priekrante. Isilgai kranto
tekancios srovés velka smélio mases, taip vykdydamos iSilging neSmeny pernasa. Lietuvoje vyrauja
isilginé iS piety i $iaur¢ nukrypusi véjo sukelty bangy srové (Gudelis, 1998).
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ilginés nesmeny pernasos kiekio nustatymui Lietuvos priekranté buvo padalinta | 90
sektoriy (1x1 km). Pirmieji 40 sektoriy i$sidéstg Zemyninéje Lietuvos priekrantés dalyje, 41-
90 sektoriai yra Kursiy nerijoje (Error! Reference source not found.). Kickvienai gardelei
buvo apskaiciuotas pernestas neSmeny kiekis, esant 3m auksc¢io bangoms, 3m gylyje, bangy
sklidimo kryptj kei¢iant kas 10 laipsniy nuo P iki S.

Kokybiniai ir kiekybiniai iSilginés nesmeny pernasos jvertinimai atlicka svarby vaidmenj
kranto linijos pokytyje dél bangy ir sroviy veiklos (Bodge, 1986).

Siai dienai pladiausiai naudojamas iilginio neSmeny transporto vertinimo metodas, kuris
remiasi bangy energijos sukelta nuosédy pernasa, literatiroje vadinamas CERC (Coastal
Enginering Research Centre) modeliu (CERC, 1984). Pirmi bandymai jvertinti iSilging nesmeny
pernasa buvo pradéd dvidesimto amziaus ketvirtame deSimtmetyje. Buvo padaryta priclaida, kad
iSilging pernasa daugiausia lemia ateinancios bangos, o ne potvyniy ir atosligiy bei vandenyno
srovés. Pirmoji matematiné lygtis siejanti iSilginés nuosédy pernasos kiekj su bangy auksciu ir
sklidimo kryptimi buvo ]J. Munch — Petersen (1938) formulé (Dean ir Dalrymple, 2004), $i
formulé yra laikoma CERC modelio pirmtake, ir remiasi empirine koreliacija tarp srovés, isilginés
pernasos greicio ir neSmeny kickio 7, kuris apibréziamas kaip

Py, = Ef, cos(a, ) sin(a, ) (1)

ia @, yra kampas tarp bangy sklidimo krypties ir kranto (2 pav.), Ep yra bangy energijos
srautas, ties bangy lazimo tasku.

I$samius tyrimus vertinant nuosédy pernasy atliko P. D. Komar ir D. L. Inman (1970).
Jie, remiantis lauko tyrimais bei laboratoriniais darbais, nustat¢ P priklausomybe nuo
nesmeny tipo:

I, =K_P, )
¢ia K: yra konstanta lygi 0,77, ir 7, yra pernesty nuosédy kiekis

I =p(s—1)gQ, (3)
¢ia p yra vandens tankis (kg/m3), s — santykinis nuosédy tankis (kg/m?), ¢ — laisvo kritimo
pagreitis (m/s®) ir Q; — iSilginés nuosédy pernasos greitis (m/s). Netiesiniy bangy atveju P,

apskai¢iuojamas i$§ vyraujanciy bangy auks¢io, ir taip gaunamas bangy energijos srauto
jvertinimas. (Fredsse ir Deigaard, 1992).
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Bangy sklidimo kryptis

Dugno izobatos —HERR
2 pav. Bangy sklidimo krypties bréZinys kranto atzvilgiu (su teigiama isilgine pernasa Q)
(modifikuota pagal Walton ir Dean, 2010)

Yra nustatyta, kad iSilginés nessmeny pernasos kiekiai tampa mazesni, kai nuosédos yra stambesnés ir
pernasos kiekiai didesni, kai nuosédos smulkesnés (Dean ir Dalrymple, 2004, Zenkovic, 1962). ISilginés
neSmeny pernasos zenklas parenkamas taip, kad pernasos kryptis i$ kairés j desing, Zmogui stovin¢iam ir
ziGirin¢iam | jiira, bty teigiamas (US Army Corps of Engineers, 2002)

ISilginé nuosédy pernasa CERC metodu apskaic¢iuojama pagal formulg:

_ K sin @y cosap
Q (pe—plg(1—p) @

kur K'yra bedimensinis (CERC) koeficientas, £, yra bangy energijos srautas, @ bangy kampas kranto
linijos atzvilgiu (°), psir p atitinkamai yra nuosédy, (2650 kg/m?)ir juros vandens tankis (1006 kg/m?),
g — laisvo kritimo pagreitis (m/s®) ir p — poringumo koeficientas.

Darbe naudojama $i empiriskai gauta priklausomybe, kur K koeficientas priklauso nuo

bangy parametry ir dugno nuosédy (CEM, 2002):

K =0,05+2,6sin* 2o, —0,007u,, / W, (5)
Ve K . .. -ve 11
ia Uy, = E,/ghb yra bangy maksimalus greitis. Kur & = H,, /h, yra bangos lazimo rodiklis,

H, yra bangos aukstis, h, yra lazimo gylis, dg, - vidutinis daleliy dydis ir

w, =16, |gd,, % (©)

kur wybangos kritimo greitis bangy musos zonoje.
2. Rezultatai

Gauti ne$meny srauto kiekiai, priklausomai nuo bangy sklidimo kryptes, gali turéti tiek teigiama
tick neigiamas reikSmes, PrieSinga kryptis yra laikoma teigiama ne$meny sklidimo kryptimi. (US
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Army Corps of Engineers, 2002) tai parodo tik neSmeny sklidimo kryptj bei erozijos ar akumuliacijos
procesy buvima. Atsizvelgiant j tai, natirali neSmeny, pernasa, kuri yra badinga Lietuvos priekrantei
yra nukreipta i§ piety j $iaure ir yra teigiama (Viska ir Soomere, 2013).

Pirmieji 40 sektoriy yra iSsidéstg zemyninéje Lietuvos prickrantés dalyje (nuo sienos su
Latvija iki Klaipédos uosto sasiaurio) (1 pav.), isilginés neSmeny pernasos priklausomybé nuo
bangy sklidimo krypties yra panasi.

Nuo Lietuvos/Latvijos sienos iki Sventosios (1-10 sekroriai) didZiausi isilginio ne$meny
transporto kiekiai buvo 836 tikst. m*/parg nulemti SV, VSV krypties bangu. P ir S krypties
bangos nesukelia nesmeny transporto, taip pat kaip ir V krypties bangos (3 a pav.).

Per 12, 13 (ruozas tarp Sventosios—Palangos), 18, 19 (ruozas ties Palanga), 21, 28 (prie
Nemirsetos) sektorius didziausi ne$meny kiekiai is Siaurés j pietus pracina esant VPV krypties
bangoms i§ Siaurés j pietus esant VSV krypties bangoms(3 b pav)

—_—1
a) —p b) —11
3 —12
1 0 ——13
14
5 15
6 300 G 16
_7
290 —17
_g —18
10 280 10 ——19
—20
270
260 -10
250
240 0
10
—_31
—21 —32
c) 22 410 —33
—23 34
24 —235
—25 1o 36
26 —37
% e
—39
29 17 —a0
—30
- -10
40
K y
220 \ 410 - 10
210 S | |
-~ 2
200 190 180 0 190 180

3 pav. I§ilginio neSmeny kiekio priklausomybé nuo bangy sklidimo krypties Zemyninéje Lietuvos
priekrantés dalyje (y asis iSilginis neSmeny kiekis Q, m3/s)
a) 1-10 sektoriai, b) 11-20 sektoriai, c) 21-30 sektoriai, d) 31-40 sektoriai
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Sektoriuje esandiame ties Nemirseta (27 sektorius, 3 metry izobatos nuokrypis nuo $iaurés
-8°). Intensyviausia teigiama i$ilginé neSmeny pernasa vyksta bangoms sklindant i§ $iaurés,
bangy kryptims kintant | vakarines, pernasa silpnéja. Intensyviausia neigiama isilginé
ne$meny pernasa yra bangoms sklindant i§ vakary pietvakariy. I$ilginis ne$meny transportas
nevyksta bangoms sklindant i$ $iaurés vakary.

Nustatyta, kad intensyviausias teigiamas iSilginis neSmeny transportas yra tada, kai bangos
pakrante pasickia i§ SV, tokiu atveju 3 metry izobatos nuokrypis nuo $iaurés svyruoja tarp -
150 iki -40° (1-10, 22-26 sektoriai). Siuo atveju bangoms sklindant i§ $iaurés ir pietu, isilginé
ne$meny pernasa nevyksta, bangoms sklindant i§ PV uzfiksuotas intensyviausia neigiama
i$ilginé ne$meny pernasa.

Siuose sektoriuose izobatos nuokrypiui nuo S$iaurés esant 50° intensyviausia neigiama
i$ilginé neSmeny pernasa apskaic¢iuota bangoms sklindant i§ vakary, intensyviausia teigiama
i$ilginé neSmeny pernasa - bangoms sklindant i$ $iaurés.

Lietuvos prickrantg dazniausiai bangos plista i$ pietvakariy ir vakary. Bangos sklindancios
i§ $iy krypciy sutampa su stipriausiy véjy kryptimis vyraujanc¢iomis ties Lietuvos krantais
(Kelpsaite ir ke, 2011). Todél galima numanyti, kad intensyviausias neigiamas isilginis
ne$meny transportas turétu vykti daugumoje sektoriy. Tadiau sektoriuose, kurie yra ties
Palanga (18, 19 scktoriai), Klaipéda (40 scktorius) vyraujant bangoms i§ vakary, bus
intensyviausias teigiamas iSilginis neSmeny transportas.

w5170
81-91

4 pav. Iilginio ne$meny kiekio priklausomybeé
nuo bangy sklidimo krypties sektoriuose
esanciuose Kursiy nerijoje (y asis i$ilginis

neSmeny kiekis Q, m3/s) a) 41-50 sektoriai,

b) 51-70 ir 81-91 sektoriai, c) 71-80 sektoriai.
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Kursiy nerijos kranto linija ir lygiagreciai jai einancios izobatos yra tiesios, lyginant su
zemyninio kranto kranto linija., Todél didesnéje Kursiy nerijos dalyje (51-70 ir 81-91, taip
pat 71, 72 ir 74-80 sektoriai) yra panaios ililginés neSmeny pernasos kitimo tendencijos. Cia
3 metry gylio izobatos nuokrypis nuo $iaurés svyruoja nuo -3° iki 10° ir didziausi isilginio
ne$meny transporto kiekiai 836 tukst. m’/parg yra sukeliami pietvakariy krypties bangy
(pernada i§ Siaurés i pietus) ir SV bangy (pernasa i piety i $iaure). Esant $iaurés ir vakary
krypciy bangoms iSilging neSmeny, pernasa nevyksta. Panasios tendencijos apskai¢iuotos 73
sektoriuje (ties Pervalka, izobaty nuokrypis nuo Siaurés -19°). ISilginé neSmeny pernasa Siame
sektoriuje nevyksta bangoms sklindant i§ VPV ir S.

e

SE00N
S600'N
56°00°M

Palanga

<)

ISilginis neSmeny kiekis (m®/para)

5 pav. ISilginio ne$meny transporto kiekiai (m3/para) bangoms I 549458
sklindant i§ P (a), PPV (b) PV (c) [ 274755 - 543468
[ ]o-214785
[ Jo
[ 274755 -0
I 519468 - 274755
I - 519468
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PrieSingai nei 73 sektoriuje, iSilginé neSmeny pernasa vyksta 46 — 48 scktoriuose,
esanciuose ties Smiltyne, Siaurés krypties bangos sukelia intensyviausia teigiama isilginj
ne$meny srauty. PrieSingos krypties intensyviausia iSilginj neSmeny transporta sukelia vakary
krypties bangos, ir Siaurés vakary bei pietvakariy bangos nesukelé isilginio nesmeny srauto.

Bangoms sklindant i§ piety, dalyje Lietuvos prickrantés, isilginé ne$meny pernasa
nevyksta (5 a pav.). ISilginé neSmeny pernasa pradeda vykti $iauriau Juodkrantés (apie 41
tikst. m3/parg viename sektoriuje) ir pernasa vyksta iki Palangos. Intensyviausiai ne$Smeny
pernasa vyksta ties Smiltyne ir Palanga (iki 819 tukst. m>®/para). Mazesni nesmeny kickiai

pernesami ties Lietuvos/Latvijos siena, dalyje sektoriy esanciy tarp Palangos ir Klaipédos (iki
274 tukst. m3/para).

SE0N

SE0N

<)

I1Silginis neSmeny kiekis (m®/para)
6 pav. I3ilginio neSmeny transporto kiekiai (m3/para) bangoms I -549458
sklindant i§ VVP (2) V (b) ir VSV (¢) [ 274755 - 545468

[ ]o-274788

[_Jo

[ 274755 -0

I 519468 - -274755

B - 519458
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Bangoms Lietuvos priekrante pasickiant i§ PPV (5 b pav.), iilginis neSmeny transportas
vyksta visoje prickrantés teritorijoje. Kursiy nerijos krante, iSskyrus zonas ties Juodkrante ir
Naujaja Perkéla, vyksta kick intensyvesnis iSilginis neSmeny transportas nei bangoms
sklindant i§ P (354-554 takst. m®/para). Intensyviausias neigiamas isilginis ne$meny
transportas vyksta sektoriuose tarp Smiltynés ir Palangos bei prie Latvijos/Lietuvos sienos
(728-824 tukst. m3/para).

PV krypties bangos (5 ¢ pav.) sukelia iSilging neSmeny, pernas i$ $iaurés j pietus, kurios
kiekiai virsija 520 takst. m3/parg visoje Lietuvos prickrantéje, isskyrus Palangos miesto
teritorija. Cia i$ilginio ne$meny transporto srautas silpsta ir siekia tik 228 takst. m3/para.

21°0°0"E 2100 21°00°E

S6°0'0"N
S56°00"N

ISilginis neSmeny kiekis (m®/para)
7 pav. ISilginio neSmeny transporto kiekiai (m3/para) bangoms I 549468
sklindant i$ SV (a) SSV (b) ir S () I 274755 - 543468

[ ]o-274755

1o

[ 274785 -0

I 519468 - -274755

B < 519468
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Bangy krypd¢iai kintant j vakarus, visoje Lietuvos prickrantés teritorijoje vyksta neigiamas
isilginis neSmeny transportas (6 a pav.). Nuo Nidos iki Juodkrantés isilginio neSmeny srautas
virsija 520 takst. m®/para esant VVP bangoms.

Esant vakary krypties bangoms (6 b pav.) Lietuvos prickrantéje vyksta tick teigiamas, tick
neigiamas iSilginis neSmeny transportas. Teigiamas iSilginis neSmeny transportas vyksta tarp
Klaipédos ir Palangos bei pieciau Klaipédos jplaukos kanalo (- 661 tikst. m3/para).
Intensyviausias neigiamas iSilginis neSmeny transportas, esant vakary krypties bangoms,
apskai¢iuotas $iauriau Palangos ir prie Lietuvos/Rusijos sienos. Cia neSmeny i§ $iaurés i pietus
per para perne$ama ~554 tikst. m>.

VSV krypties bangos (6 ¢ pav.) teigiama iilginj neSmeny transporta sukelia jau beveik
visoje Lietuvos prickrantéje. Tik Kursiy nerijos pietuose, nuo Nidos iki Juodkrantés dar
vyksta silpna neigiama iSilginio neSmeny srauto pernasa, nuo Juodkrantés iki Palangos
vyrauja vidutiniSkas (iki 554 takst. m®/para) teigiamas isilginis neSmeny srautas. Pastebétina,
kad $iauriau Palangos iki Sventosios, vis dar vyksta priesingos krypties, neigiamas neSmeny
transportas, kuris $iauriau vél tampa teigiamu ir stipréja ties Butinge.

Bangoms sklindant i$ SV ir SSV (7 a,b pav.) visoje Lietuvos priekrantéje yra stebimas
teigiamas iSilginis ne$meny transportas. Esant SV bangoms intensyviausias nesmeny
transportas vyksta pie¢iau Palangos ir pietinéje Klaipédos jplaukos kanalo puséje (-708
tikst.m3/para). Bangoms krypstant dar labiau Kursiy nerijoje teigiamas neSmeny transportas
tampa intensyvesnis, per parg jis gali pernesti iki ~728 tikst. m®/para. neSmeny (7 b pav).
Neigiamas iSilginis ne$meny transportas apskaiciuotas tik sektoriuje, esant SV bangoms,
$iauriau Palangos (-185 tikst. m3/para) bei ties Smiltyne (esant SSV krypties bangoms ~-129
tikst. m3/para).

Esant $iaurés krypties bangoms Lietuvos priekrantéje intensyviausias teigiamas isilginis
neSmeny, transportas (7 ¢ pav.) vyksta sektoriuose esanc¢iuose Siauriau Palangos (469 tukst.
m3/para - 711 tikst. m3/para). Tokios pacios tendencijos apskai¢iuotos ir sektoriuose prie
Lietuvos/Rusijos sienos. Sektoriuose, esanciuose tarp Klaipédos ir Palangos, kryptimi is
Siaurés | pietus isilginio neSmeny transporto kiekiai per parg svyruoja tarp 21 tukst. m? ir 252

takst. m3.

I$vados

Adikus tyrima nustatyta, kad ir nedidelis bangos krypties pokytis (maziau nei 45°)
Lietuvos priekrantéje gali sukelti Zenklius pokycius iSilginio nesmeny transporto sklidimo
kryptyje. Siuo atveju VVP bangos sukelia ne$meny transporta nukreipta j $iaure, o VSV j
pietus.

Buvo nustatyta, kad intensyviausias iSilginis neSmeny transportas vyksta véjo bangoms
sklindant i§ pietvakariy (neigiamas iSilginis neSmeny transportas) ir $iaurés vakary (teigiamas
isilginis neSmeny transportas).

Norint tiksliau jvertinti galimus iSilginio neSmeny srauto kiekius, reikalinga kuo tikslesné
priekrantés batimetrija bei i$sami granuliometriné dugno nuosédy sudétis.
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WIND WAVE DIRECTION IMPACT ON THE LONG-SHORE SEDIMENT
TRANSPORT RATE, SOUTH EAST BALTIC SEA COAST

Eglé Zuzeviciaté, Loreta Kelpsaité
Summary

The Lithuanian coast of the south eastern part of the Baltic Sea represents a generic type of
more or less straight, high-energy (in the Baltic Sea conditions), actively developing coasts that
contain a relatively large amount of finer, mobile sediments, are open to predominating wind
directions and are exposed to wave activity for a wide range of wave approach directions. The
combination of the angular distribution of winds and the geometry of the coast are such that the
wave-induced long-shore sediment transport is, in average, to the north over the entire Curonian
spit and the mainland coast of Lithuania. Analysis of the field data performed by the G. Zilinskas
(2008) from 1976-2007 revealed that the length of accumulative sections has been considerably
reduced. Accordingly, the length of the gradually eroding sectors has increased in the end of the
20th century. In this study potential variations in the longshore sediment transport rate due
changes of the wind wave directions were analyzed.

Sediment transport rate is estimated by the energy flux model, also known as the Coastal
Engineering Research Centre (CERC) model. The study area covers the entire coast of
Lithuania. Entire coast was divided into 90 grids, about 1 km long beach sectors, at the 3 m
depth isobaths. Wave directions calculated every 10 degrees.

Most intensive longshore sediment transport from south to the north was induced by
waves from South. Changing wave approaching direction to the SW, long-shore sediment
transport rate become smaller. Waves from WSW induce longshore sediment transport from
opposite direction, from north to south. Westerly waves already induce maximum sediment
transport to the south. It should be noticed that wave direction further shifting to the North
induces sediment transport to the north again.

Key words: longshore sediment transport, wave direction, CERC model, Lithuanian

coastline.
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