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ANOTACIJA

Dvirac¢iy dalijimosi sistema (DDS) skatina Klaipédos miesto ir priemies¢iy gyventojy darny juduma, t. y. trumpu atstumu (3—5
km) po miestg keliauti nuomotais dviraciais. Tokia nauja keliavimo tradicija, ypa¢ $iltuoju mety laiku, skatina kasdienio judumo
poreikiams naudoti dviracius kaip keliavimo lengvaisiais automobiliais alternatyva. Straipsnyje apzvelgti kity Saliy pavyzdziai,
skatinantys po miesty teritorijas keliauti dviraciais, iSanalizuotos DDS jgyvendinimo socialinés ir geografinés dimensijos Klaipé-
doje. Geografiniu poziiiriu vertintos keliavimo salygos dviraciais, dvira¢iy infrastruktiira, taky buklé. Aptarti miesto ir priemies¢iy
gyventojy apklausos dél DDS vystymo, poreikio keliauti dviraciais rezultatai. Parengtas DDS stoteliy geolokacijos planas atitinka
gyventojy keliavimo po miestg dviraciais poreikj, skatinant darnaus judumo principy jgyvendinima.
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Ivadas

Urbanizuotose teritorijose daznesnis dviraciy naudojimas kasdienio gyventojy judumo procesuose su-
daro salygas kurtis naujiems dviraciy naudojimo modeliams, kurie daznai jvardijami kaip alternatyviosios
gyventojy mobilumo sistemos. Viena jy — dvira¢iy dalijimosi sistema (toliau — DDS, angl. bike-sharing
system). Sios sistemos populiarumo banga, prasidéjusi Vakary Europoje, paplito Siaurés Amerikoje, Ryty
Azijos valstybése (Japonijoje, Piety Kor¢joje, Kinijoje), pasieké ir Lietuvos miestus. Plétojamas dviraciams
pritaikyty taky tinklas ir su tuo susijusi infrastruktiira. Dvira¢iy naudojimg lemia ir keliavimo dviraciais
populiarinimas miestuose, kurortuose, saugomose teritorijose, kaip alternatyvios bevariklio transporto prie-
mones, kurios atitinka ekologiskumo ir kompleksinio darnumo principus, todél dviraciai turéty biiti aktyviai
valstybés palaikoma ir skatinama transporto rasis (Moléty rajono dviraciy..., 2013, p. 8). Manoma, kad pa-
didéjes miesto urbanizuoty ir rekreaciniy teritorijy pasiekiamumas bevarikliu transportu sukuria patraukles-
nes erdves smulkiajam verslui, didina Zzemés verte teritorijose, kurios lengvai pasiekiamos dviraciy takais
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(Klaipédos miesto..., 2015, p. 53), ivairina miesto gyventojy darnaus judumo alternatyvas, mazina transporto
spustis gatveése.

Objektas — dviraciy dalijimosi sistemos diegimas Klaipédoje.

Tikslas — istirti ir nustatyti geografines bei socialines dviraciy dalijimosi sistemos planavimo Klaipé-

doje dimensijas.

Uzdaviniai:

* Geografiniu pozitriu jvertinti keliavimo dviraciais salygas Klaipédoje.

* Atlikti gyventojy apklausg dél DDS planavimo ir jgyvendinimo Klaipédoje bei jos priemiesciuose.

¢ Sudaryti DDS stoteliy geolokacijos tinkla, atsizvelgiant | miesto gyventojy pasiskirstyma ir socialinés
infrastrukttiros bei visuomenings paskirties objekty iSsidéstyma miesto rajonuose.

Tyrimo metodai:

¢ dokumenty analizé: apzvelgti Klaipédos miesto ir kity savivaldybiy parengti dokumentai, susije su
turizmo, transporto, dviraciy infrastruktiiros vystymu;

* mokslinés literatiiros analizé: apibendrinti jvairiy tyréjy darbai dél DDS vystymo urbanizuotose teri-
torijose, aptarti gerosios praktikos pavyzdziai;

* teritoriné analizé: apzvelgti objektai, jy erdvinis iSsidéstymas mieste, lemiantis miesto rajony patrau-
kluma plétojant dviracéiy taky tinkla;

¢ grafinés analizés metodas: grafiSkai pateikti apklausos dél gyventojy pasirinkimo keliauti dviraciais,
taky kokybés ir kt. rezultatai;

* kartografavimo metodas: naudojant ArcGIS 10.3 programos erdvinés analizés funkcijas, sudarytas
DDS stoteliy geolokacijos zemélapis, kartografuoti pasirinkti objektai ir nustatytos jy traukos (angl.
buffer) zonos;

* teseno (angl. Thiessen) poligony erdvinés interpoliacijos metodu, naudojant ArcGIS 10.3 programos
erdvinés analizés funkcijas, jvertintas Klaipédos mieste esanc¢iy DDS stoteliy tinklas, jy aptarnaujama
perspektyving teritorija.

Taikant internetinés apklausos ir interviu metodus atlikta Klaipédos miesto ir priemiesCiy gyventojy ap-
klausa. Tyrimo teritorijoje (Klaipédoje ir priemies¢iuose) gyvena apie 180 000 gyventojy. Tyrimas vykdytas
2017 m. geguzés 18 — liepos 16 dienomis. Apklausos atsakymy tikimybé — 95 proc., paklaida — 6 proc., tai
sudaro 266 respondenty perspektyving imtj. Apklausos rezultatai aptarti pagal 259 respondenty anketas.
Vidutinis apklausos dalyviy amzius — 37,1 mety. Apklausoje dalyvavo 81 vyras (31,27 proc.) ir 178 moterys
(68,73 proc.). Taigi didzioji dalis respondenty buvo moterys. Kadangi didesné dalis respondenty j klausimus
atsaké internetu, tyrime nebuvo galima uZztikrinti vienodos vyry ir motery imties. D¢l to atliekant apklausa
interviu metodu siekta daugiau apklausti vyry, o ne motery. Atliekant tyrimg iSryskéjo daznai socialiniams
tyrimams budinga tendencija, kad moterys yra aktyvesnés respondentés, ypac internetinése apklausose.

Ankstesniy tyrimy apzvalga

Atsizvelgiant | dviraciy dalijimosi sistemos pobudj, dviratis turéty buti ne tikslas, bet tikslo siekimo
priemoné. Vaziuoti dviraciu turi biti saugu, patogu, patrauklu (Klaipédos rajono..., 2015, p. 7). Keician-
tis ekonominei situacijai, populiaréjant ekologijos idéjoms, atsigrezta j istekliy vartojimo mazinima. Sios
tendencijos miestuose labiausiai siejamos su transporto sistemomis, ypac¢ su viesuoju transportu, o sveikos
gyvensenos siekiy jgyvendinimas daznai siejamas su dviraciy naudojimu kasdieniam judumui. Nuoseklus ir
kryptingas centrinés valdzios bei kity vietos institucijy darbas, kuriant dvira¢iy infrastruktiira, sudaro tinka-
mas sglygas keliauti dviraciais. Miesto ir priemies¢iy gyventojy poziiirio kitimas skatina naudoti inovacijas,
viena jy — DDS, Lietuvoje egzistuojanti tik keleta mety. D¢l informacijos nepakankamumo, i§ dalies ir del
jos virtualumo, miesty gyventojai dar nepakankamai susipazing¢ ar neperprate esminiy $ios sistemos veikimo
principy. Nors Lietuvoje dviraciy infrastruktiira plétojama, taciau dviraciy naudojimas kasdieniam judumui
dar néra intensyvus. ES ir kitose Salyse dauguma didmiesciy jau turi jdiegtas DDS, tod¢l atliekant moksliniy
ir praktiniy Saltiniy analizg, galima i$studijuoti, susisteminti, apibendrinti gerasias praktikas.
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Publikuota nemazai Europos, Kinijos, JAV mokslininky straipsniy apie dvirac¢iy naudojima judumui ur-
banizuotose teritorijose, taCiau tyrimy tokia tematika Lietuvoje, taip pat ir Latvijoje, Baltarusijoje, Rusijoje,
Lenkijoje, vis dar triksta. Lietuvoje i tematika nepakankamai istirta socialiniu ir geografiniu pozitiriu. Apie di-
dmies¢ius (Niujorka, Sanchajy, Londona, Barselona, Amsterdama, Antverpeng ir kt.), kuriuose jdiegtos DDS,
galima atrasti daug informacijos uzsienio kalbomis. D¢l Sios priezasties analizuojamuose straipsniuose siekia-
ma nustatyti jvairiy mokslininky taikytus metodus, tiriant DDS, jy modalinj pasiskirstymag ir perspektyvas.

M. De Chardonas ir kt. (2017) tyré DDS sékmés veiksnius, jvardijo pagrindinius $ios sistemos privalumus,
bet nenustaté patikimy duomeny analizés rodikliy. Nurodoma, kad sistemos naudojimui jtakos turi sezonis-
kumas ir jo trukme, darbo laiko trukmé, dalijimosi sistemy operatoriy nustatytos paslaugy kainos. Nustatyta,
kad Sie veiksniai lemia dviraciy, kaip alternatyvaus transporto priemoniy, naudojimg. Dvira¢iy naudotojy de-
mografinés charakteristikos leidzia jzvelgti naudotojy teritoring sklaida mieste. Nustatyta, kad vyrai dazniau
naudojasi DDS nei moterys. C. Medard de Chardonas ir kt. (2017), taikydami skirtingas metodologijas, nustaté
skirtingus DDS panaudojimo lygius. Siy autoriy teigimu, biitina rinkti ir sisteminti DDS veiklos duomenis,
atlikti DDS sistemos analiz¢. Remiantis tyrimo rezultatais, prireikus keisti DDS stoteliy geolokacija.

T. D. Tranas ir kt. (2015) atliko DDS aplinkos veiksniy tyrimg ir, taikydami linijinés regresijos metoda,
sumodeliavo DDS poreikj ,,n* mieste, taikydami erdvinés analizés (angl. buffer) metoda, 300 m spinduliu
nustaté traukos objektus aplink DDS stoteles. Nustatyta, kad nuolatiniai DDS naudotojai renkasi §ig sistemg
kelionei j darbg ir iS jo, trumpalaikis DDS naudojimas labiausiai nukreiptas j rekreacinius tikslus.

Apie DDS naudojimo model; vidutinio dydzio Airijos mieste Korke (2011 m. buvo 120 000 gyventojy)
ra$é B. Caulfieldas ir kt. (2017). Jie nustaté, kad Siame mieste daugiausia keliaujama automobiliais, dviraciais
keliauja tik 3 proc. gyventojy. 2014 m. Korke jdiegta 31 DDS stotelé (330 dviraciy). Visa dviraciy infrastruk-
tura apém¢ svarbiausias miesto aptarnavimo vietas: miesto centra, traukiniy ir autobusy stotis bei universitet.
Tyrimu nustatyta, kad daugiau nei 70 proc. kelioniy yra trumpesnés nei 9 min, apie 60 proc. sistemos naudotojy
dviraciais vaziuoja bent du kartus per savaite. Nustatyti dideliy ir mazesniy miesty DDS naudojimo panasumai.
Kaip svarbiausi veiksniai minétos klimato salygos, paros metas ir stoteliy geolokacija.

JAV DDS jdiegtos daugelyje didmies¢iy. Tai bidinga ir maZesniems miestams. Vienas jy — Fargo (Siau-
rés Dakota), kuriame gyvena apie 119 000 gyventojy. 2015 m. jdiegta sistema su 11 stoteliy ir 101 dviraciu.
J. Mattsonas ir R. Godavarthis (2017) tyré DDS veiklos 2 mety duomenis ir aplinkos veiksniy jtaka. Nau-
dingumui apskaiciuoti pasitelktas kelioniy skaicius, tenkantis vienam dviraciui per para. Sékminga sistemos
veikla grindziama bendradarbiavimu su universitetu salyga: pazyméjimus turintys studentai dviraciais gali
naudotis nemokamai. Prie infrastrukttiros islaikymo prisideda miesto universitetas, pajamos i$ reklamos ant
dviradiy ir réméjai, kurie sieké, kad stotelés buity jdiegtos arCiau jy verslo viety. Atliekant tyrimg i$skirti
DDS sékmeés veiksniai: miestas yra regiono centras, biidingas lygumy krastovaizdis, dviraciy infrastruktiira
labiausiai iSplétota koncentruotuose miesto rajonuose.

Vienas sékmingiausiy pavyzdziy Ispanijoje — Vitorija-Gasteio miestas (2016 m. buvo 244 634 gyven-
tojai), kurio duomenis analizavo A. Barberanas ir A. Monzonas (2016). Autoriai atliko anketinj tyrima —
palygino 2006 m., 2011 m. ir 2014 m. surinktus duomenis. Jie tyré DDS naudotojy elgesj kelioniy metu,
modalinj pasirinkimg ir dvira¢iy naudojimo intensyvumga urbanizuotoje teritorijoje. Tai vienas veiksniy, 1é-
musiy jdiegtos dviraciy sistemos populiarumg mieste. Didziausiag modaling dalj sudaré kelionés pés¢iomis ir
automobiliais. Rezultatai atskleidé, kad gyventojai vykti | darbg renkasi automobilius arba eina pés¢iomis,
taciau laisvalaikiui renkasi vaziavimg dvira¢iu arba vaiks¢iojima. Daugelio kelioniy dviraciais atstumas —
1-2,5 km. Tai reiskia, kad modalinis pasiskirstymas buvo tarp dviraciy arba ¢jimo pésc¢iomis trumpais atstu-
mais. DDS labiau naudojasi vyrai nei moterys.

Kopenhaga Europoje zinoma kaip ,,dviratininky miestas*, todél daznai pasitelkiama kaip tyrimo terito-
rija, suteikianti reikalingos informacijos mokslinei analizei. S. E. Vedelis ir kt. (2017) analizavo dviraciy
naudotojy pasirinkimg. Atlikta 3 891 gyventojo internetiné apklausa, kuria siekta suzinoti dviratininky nuo-
mong apie dviraciy trasas, jy biikle, dviratininky skaiciy trasose (angl. crowding), priverstinius sustojimus,
aplinkos jtaka. Tyrimo rezultatai atskleid¢, kad dviraciy naudotojai rinktysi vaziuoti ilgesnj atstuma dél Siy
priezasc¢iy: atskirties nuo motorizuoto transporto priemoniy ir pésciyjy, saugiy dvira¢iy taky, mazo sustoji-
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my skaiciaus bei nedidelio dviratininky skaiciaus. I$skirtas ir kitas svarbus marsruto pasirinkimo veiksnys:
rekreaciniais tikslais ir vaziuojant i/i§ darbo (angl. commuting) pageidaujama dviraciy taky su zaliaisiais
plotais. Motery ir vyry, gaunanéiy skirtingas pajamas, pasirinkimai buvo panasiis. Zmonés, kuriy $eimos
tikyje yra automobilis, prireikus sutikty vaziuoti didesnj atstuma dviraciu, sieckdami mazinti motorizuotos
transporto priemonés naudojimo i$laidas ir patirti fizinj kriivi vaziuodami dviraciu.

J. van Cauwenbergas ir kt. (2017) tyré keliavimg dviraciais Flandrijoje (Belgija). Tiriamosios kelionés
metu 40 dalyviy vaziavo nustatytu marSrutu. Dalyviai, taikydami atliekamo tyrimo metodika ir indukcing
turinio analiz¢ (angl. inductive content analysis), detalizavo aplinkos veiksniy jtaka kelionei dviraciu. Nu-
statyti 7 pagrindiniai aplinkos veiksniai: dviraciy sistemos infrastruktiira, taky dizainas ir priezitra, taky
tinklas, vietoviy vaizdingumas, reljefiSkumas, oro salygos, eismo saugumas. Tyrimo dalyviai nurodé ven-
giantys greito eismo, neatskirty ar per siaury gatviy (jy ruozy), alternatyva tapdavo ilgesné trasa. Rezultatai
atskleid¢, kad pageidautinas dviraciy taky atskyrimas zenklinimu, kitokia dangos riiSimi, fiziniais barjerais,
specialiai dviratininkams skirtos erdvés (iSskyrus nedidelio eismo placias gatves ir léto eismo gatves, kur
leidziamas eismas iki 30 km/h). Keliai turéty biiti lygis, be jtrikimy, duobiy. Keliy tinklas turéty uztikrinti
alternatyvy pasirinkima, aplinkkelius, iSvengiant judriy gatviy, pavojingy persikélimy arba staciy $laity. Ki-
tas svarbus veiksnys — Zolyny, auganciy Salia dviraciy taky, priezitra. Pageidaujamas kuo lygesnis reljefas.
Be to, svarbuis mazai véjuoti, sauléti ir §ilti orai.

Paryziuje ir jo priemiesciuose idiegtos DDS ,,Velib“ veiklg hierarchinés klasterinés analizés metodu ana-
lizavo Y. Fengas ir kt. (2017) [Saltinis nenustatytas]. Tirti DDS stoteliy naudojimo duomenys. Sudaryti 4
pagrindiniai klasteriai-grupés: gyventojy darbo vietos teritorijos, gyvenamyjy rajony ir neiSnaudojamos te-
ritorijos (angl. starving stations), pernaudojamos teritorijos (angl. overfed). Nustacius Sias grupes, galima
tiksliau patobulinti DDS, optimizuoti dviraciy taky tinklo naudojima.

Portugalijos miestg Koimbrg minétu poziiiriu tyré 1. Frade ir A. Ribeiro (2014). Jie nustaté, kad skirtingy
miesto daliy panaudojimo DDS plétrai galimybé priklauso nuo miesto keliy tinklo ir pavirSiaus netolygumy.

Dauguma mokslininky saugumg nurodo kaip vieng svarbiausiy veiksniy. Saugumo veiksnius tyré
C. Chenas ir kt. (2017), taikydami erdving ir miSraus poziiirio analizes jie nustaté dviraciy naudojimo eisme
koreliacija su dviratininky suzalojimo sunkumo lygiais. IStirta, kad nesaugi aplinka gali neigiamai veikti
dviratininky norg naudotis dviraciais, neatsizvelgiant i jau iSplétotg infrastruktiirg. Léto eismo gatvémis dvi-
ratininkams gana saugu vaziuoti keliais, kurie néra papildomai atskirti ar apriboti. Vienpusio eismo gatvése
dviraciy plétra tinkamesné dél mazesniy rimty suzalojimy tikimybés.

P. Rietveldas ir V. Danielis (2004) analizavo savivaldos strateginius sprendimus ir veiklas skatinant gy-
ventojy darny juduma miestuose. Nustatyta, kad didinant automobiliy stovéjimo sgnaudas ir organizuojant
geresn]j erdvinj miesto planavima, galima sumazinti klifitis vaziuojant dviraciais, sutrumpinti kelionés laika.
Dviraciy naudojima galima skatinti dviem budais: didinti modulio patrauklumg mazinant kainas (angl. entry
cost) ir didinti kity moduliy naudojimo sanaudas.

J. L. Castillo-Manzano ir kt. (2015) lygino atstumus tarp DDS ir privaciy dviraciy statymo aiksteliy. Nu-
statyta, kas privatlis dviraciai pasirenkami ilgesnéms kelionéms. Pastarosios ilgesnés buina 700—-800 m nei
néra substitutai vieni kitiems, o alternatyviy keliavimo priemoniy pasirinkimas.

DDS jtaka autobusy srautams tyré K. B. Campbellas ir C. Brakewoodas (2017). Autoriai kiekybiskai
vertino sgveika tarp dviratininky ir keliaujanc¢iyjy miesto autobusais. Niujorke dviraciy stoteliy erdvinis
iSsidéstymas labai netolygus. Stotelés jrengtos dviejuose rajonuose: Manhetene (262) ir Zemutiniame Bru-
kline (82). Stotelése esanciy viety skaicius kinta nuo 3 iki 62. Toks netolygus stoteliy iSdéstymas pasirinktas
atliekant tyrima apie keleiviy srauty pokycius. Tyrime atsizvelgiama j dviraCiy taky infrastruktiirg ir kitus
veiksnius, kurie gali daryti jtaka: Zeménaudos pakeitimams, ekonominei veiklai, demografijai, prekybos
centry i$sidéstymui, metropoliteno paslaugoms. Paskaiciuota, kad dviraciais daugiausiai keliaujama nuo ge-
guzeés vidurio iki spalio vidurio, o autobusais — nuo rudens iki pavasario. Rezultatai rodo, kad jrengus vieng
tukstantj dviraciy statymo stoteliy Salia autobusy linijy 2,42 proc. sumaz¢ja keleiviy srautas. Be to, DDS gali
biti kaip jau egzistuojancio autobusy tinklo papildinys.

121



EDUARDAS SPIRIAJEVAS, IRMA SPIRIAJEVIENE ) ) )
DVIRACIU DALIJIMOSI SISTEMOS [GYVENDINIMO GEOGRAFINES IR SOCIALINES DIMENSIJOS — KLAIPEDOS MIESTO ATVEJIS

M. Kucinskiené ir A. Macerinskiené (2014) atliko moksleiviy apklausg ir nustaté, kad dviraciy populia-
rumas tarp mokyklinio amziaus vaiky yra labai didelis, taciau jy kasdienj naudojimasi riboja infrastrukttiros,
saugiy trasy ir saugojimo viety trikumas. Visuomené dar néra sgmoninga palaikyti norin¢iuosius keliauti
dviraciais. Apklausos rezultatuose atsiskleid¢ ir sezoniSkumo jtaka.

Apibendrinant ankstesnius tyrimus matoma tendencija, kad DDS tyrimuose dazniausia analizuojamos
urbanizuoty teritorijy socialinés ir geografinés dimensijos, kurios lemia DDS funkcionalumg ir jo poveikj
darnaus judumo principy jgyvendinimui.

1. Dviraciy taky ir DDS vystymo geografinés dimensijos

2013-2020 m. Klaipédos strateginés plétros plane numatyta jgyvendinti darnaus judumo principus mies-
to susisiekimo sistemoje. Vienas jy — dviraCiy infrastruktiiros plétra ir galimybés pasirinkti alternatyvius
keliavimo buidus. Dviraciy taky ilgis mieste nuo 2008 m. iki 2013 m. padid¢jo 24 proc., t. y. nuo 72 338 m iki
95 260 m. Remiantis susisiekimo plétros galimybiy studija, 2014 m. Klaipédoje bendras dviraciy taky ilgis
sieké 108 km, t. y. nuo 2008 m. pailgéjo 49,3 proc., nes tuo laikotarpiu miesto administracija skyré finansa-
vimg dviraciy taky plétrai. LR Statistikos departamento duomenimis, i§ visy Lietuvos didmies¢iy Klaipeda
uzima antrg vietg pagal dviraciy taky ilgj.

1 lentelé. Dviraciy taky ilgis (km) Lietuvos didziuosiuose miestuose

Metai Kaunas Klaipéda Panevézys Siauliai Vilnius
2009 45 81,5 91 56 82,1
2010 45 81,5 91 57,6 82,1
2011 50 81,5 91 57,6 113
2012 50 85 91 57,6 115,7
2013 60,3 85* 91 61,1 117,9
2014 65,8 85%* 91 61,1 117,9
2015 65,8 86,4 91 61,1 119,3
2016 67 90,5 91 61,1 119,3

*LSD nurodomas taky ilgis skiriasi nuo Klaipédos m. sav. nurodomy duomeny.

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas, 2017 m.

Klaipédos miesto ir priemiesciy gyventojy darnaus mobilumo elgsena turéty biiti skatinama plétojant au-
tomobiliy transporto srautus mazinancius susisiekimo sistemos elementus (Klaipédos miesto..., 2016, p. 14).
Tam biitina plétoti dviraciy transporto infrastruktiira: jrengti dviraciy takus, stovéjimo aiksteles, dviraciy
saugojimo vietas (angl. bike storage), saugius pésc¢iyjy takus, diegti saugaus eismo priemones, kurios leisty
derinti dvira¢iy transportg su kitomis transporto rasimis, pvz., sudaryti salygas veztis dviraCius viesuoju
transportu, plésti viesgsias dvirac¢iy nuomos sistemas (Nacionaliné susisiekimo..., 2013), viena jy — DDS.
Klaipédos miesto strateginio plano 1 priede nurodyta, kad norint uztikrinti darnaus judumo principus susi-
siekimo sistemoje biitina plétoti viesojo ir privataus transporto sgveikos sistema, didinti susisiekimo sistemy
integraluma, uztikrinant vieSojo ir dviraciy transporto integracijg. VieSojo transporto parkas turi biti apri-
pintas dviraciy gabenimo jranga. Tai leis vystyti intermodalines keliones ir sudarys turisty srauty didé¢jimo
prielaidas (Klaipédos rajono... 2015, p. 20). Atlikus stebéjimo tyrima nustatyta, kad bevariklio transporto
infrastruktiira vystoma nenuosekliai. Daugelis suplanuoty dviraciy ir pésciyjy taky jrengti trumpomis, pa-
vienémis atkarpomis, kurios nesujungtos j vientisg tinkla, jy plétra epizodiska, neiSplétotas magistralinis
dviraciy taky tinklas, lemiantis darnaus judumo principy jgyvendinimg (Klaipédos miesto..., 2016, p. 5).
Apskritai dvira¢iy infrastruktiiros plétra turéty teigiama ilgalaikj poveikj oro kokybei dél intensyvesnio ne-
tarsaus, bevariklio transporto naudojimo susisiekimui. Sio poveikio teigiamas efektas gali bati stiprinamas,
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taikant papildomas priemones, kai miesto centre, kur intensyvus transporto judéjimas lemia didesng oro
tarSg, prioritetas teikiamas dviraciy transportui (Klaipédos miesto..., 2015, p. 54). Klaipédos miesto strategi-
niame plane numatyta plétoti automobiliy statymo ir dviraciy saugojimo aiksteles (angl. bicycle shed), t. y.
prie kiekvieno naujo statomo ar rekonstruojamo statinio turi biiti jrengtos dviraciy stovéjimo vietos, aikste-
lés (Statybos techninis..., 2014, p. 13). Studijoje nustatytas saugojimo viety poreikis Salia transporto stociy,
taip suteikiant galimybe pasinaudoti keliomis skirtingomis keliavimo priemonémis (Klaipéda — dviraciy...,
2013). Remiantis Klaipédos miesto dviraciy taky infrastruktiiros plétros specialiuoju planu, tam tikslui nu-
matyta jrengti dviraciy saugyklas:

e prie Tarptautinés jury perkélos;

¢ prie pagrindiniy Smiltynés, Pirmosios Melnrages ir Giruliy papladimiy pesciyjy taky;

e prie Liepy g. ir Mokyklos g. tilty per Danés upe;

e prie kultiirinés traukos objekto — ,Svyturio“ arenos, ir komercinio laisvalaikio traukos objekto ,,BIG*

prekybos centro;
* prie numatomy daugiaauks$ciy automobiliy stovéjimo aiksteliy Klaipédos senamiescio prieigose.

Igyvendinant $iuos tikslus gali biiti panaudotos teritorijos prie pat pastaty sieny, kiemai, mazai naudojami
Saligatviai ar kitos erdvés. Dviraciy saugojimo aikstelése turi biiti jrengti dviraciy jtvirtinimo ir prirakinimo
jtaisai (PésCiyjy — dviraciy..., 2011, p. 18). 2005-2006 m. atliktos dviraciy transporto studijos ir nustatyti
tobulintini dviraciy infrastruktiiros aspektai; 2011-2012 m. atlikus studijas, sudaryti optimaltis dviraciy taky
marsrutai ir pradéti tiesti anks¢iau numatyti takai. Ekonomiskiausiu atstumu sujungti traukos objektai, tokie
kaip Svietimo ir gydymo jstaigos, vieSosios rekreacijos plotai, turistinés, kultiirinés traukos ir sporto objektai,
prekybos centrai ir kt. (Pés¢iyjy — dviraciy..., 2011, p. 3).

Vietinio transporto sistemy problemas lemia ribotas miesty plétros koordinavimas, priemiestinio trans-
porto nepakankamumas, vieSojo transporto nepatrauklumas, nepakankamai iSplétota pésciyjy ir dviraciy
transporto infrastruktira (Nacionaliné susisiekimo..., 2013). Mieste nutiesta nemazai dviraciy taky, jie
fragmentiski, nesujungti j bendrg dviraciy taky sistema. Viena i$ teritorinio planavimo uzduociy — didinti
dviraciy taky jungiamuma (juos sujungti). Darbai atlieckami Baltijos prospekte, Pilies, Naujojoje Uuosto
gatvése (Susisiekimo sistemos...). Rekreaciniy teritorijy nuo Svyturio gatvés, Melnrages, Giruliy iki Karklés
dviraciy taky, pavir$inés nuotekos, upeliai tvarkomi pagal kraStovaizdzio specialiojo plano treciojoje dalyje
suplanuotus sprendinius, kurie numato gerinti rekreaciniy paslaugy pasiekiamuma, jskaitant ir dviraciy bei
pésciyjy takus. Taip siekiama uztikrinti lankytojy srauty sklaidg visoje teritorijoje, o takus integruoti j Klai-
pédos ir miesto Pajiirio regioninio parko dviraciy bei pés¢iyjy taky sistema ir sujungti su tarptautine ,,Euro-
velo® trasa, taip sukuriant dviraciy taky ziedine sistema.

2. Dviraciy dalijimosi sistemos geolokacijos ypatumai

Klaipédos mieste vietoj savivaldybés planuotos jdiegti DDS, 2017 m. geguzés 17 d. $ig sistemg idie-
gé AB ,,CityBee“. Klaipédos mieste, jskaitant Kopgalj ir Laisvaja ekonoming zong, jrengta 17 stoteliy su
43 dviraciais. Visi dviraciai atitiko keliy eismo taisykliy reikalavimus. Remiantis surinktais stebé¢jimo duo-
menimis nustatyta, kad nauja DDS sulauké didelio gyventojy susidoméjimo (geguzés ménesj ja naudojosi
440, birzelio — 1 536, liepos — 2 261, rugpjicio — 1 476 gyventojai). Dauguma jdiegtos sistemos dviraciy
punkty jrengti arti pagrindiniy miesto gatviy. IS 17-os mieste jrengty stoteliy, 5-ios buvo populiariausios
(vaziavimy skai¢ius — 140 < per mén.). Tai ,,Studlendo®, ,,Meridiano®, ,,Naujosios Perkélos®, ,,Akropolio*
ir ,,Poliklinikos® stotelés. Visoms Sioms stoteléms budinga skirtinga tipologija. Salia ,,Studlendo® ir ,,Akro-
polio* stoteliy yra daugiafunkciai prekybos ir pramogy centrai, kurie generuoja nuolatinius keliaujanciyjy
srautus ] Sias stoteles. DDS stotelé prie ,,Meridiano® pasizymi patogia geolokacija: Salia yra daug kaviniy,
restorany, kulttiros objekty.
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1 pav. DDS naudojimo intensyvumas (proc.) paros valandomis 2017 m. sezono metu

Autoriy tyrimo medziaga, 2017 m.

Dviraciy stoteliy geolokacija ir dviraciy taky tinklo erdviné konfigiiracija lemia DDS naudojimo intensy-
vumg mieste. Per rytinj pika (nuo 7 iki 9 val.) naudotojy skaicius nedidelis ir siekia apie 1,4-2 proc. naudoji-
mo intensyvumo per parg (Zr. 1 pav.). Popietés laikotarpiu sistema naudojama intensyviausiai (2017 m. rug-
s¢jo 4 d. — 8,8 proc.), taip pat ir apie 19 val. (10,7 proc.), t. y. jau po darbo valandy, laisvu laiku. Vélesnémis
valandomis naudotojy skaicius gerokai mazéja. Galima teigti, kad DDS labiausiai naudojama ne vaziuoti j
darbg ir 1§ jo, o laisvalaikiu, rekreacijos tikslais. Rytiniy ir vakariniy srauty duomenys yra reikSmingi rodi-
kliai, kurie rodo DDS naudojimo motyvacija, naudotojy tipus, socialines grupes.
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2 pav. DDS stoteliy aptarnavimo plotai, apskai€iuoti Teseno erdvinés interpoliacijos metodu

Autoriy tyrimo medziaga, 2017 m.

Remiantis DDS stoteliy koordinatémis (LKS-94), Teseno interpoliacijos metodu apskaiciuoti perspek-
tyviniai stoteliy aptarnavimo plotai (S§iuo metodu nevertinami reljefo ypatumai ar kiti fiziniai keliavimo
dviraciais barjerai) (2 pav.). Nustatytas geografiskai netolygus stoteliy iSsidéstymas. Didziausig plotg uzimag
,Poliklinikos* stotelé, esanti adresu Taikos pr. 101, kurios aprépiamas plotas siekia 21,21 km?. Sia stotele
gali naudotis didZioji dalis pietinés miesto dalies gyventojy — nuo Kursiy mariy iki Silutés plento ir Jarininky
prospekto. Tai viena populiariausiy stoteliy mieste. Kadangi pietin¢je miesto dalyje gyventojy koncentracija
yra didziausia, siekiant uZztikrinti didesnj gyventojy naudojimasi DDS, ¢ia svarbu jrengti daugiau stoteliy.
Kitg pieting miesto dalj aptarnauja Klaipédos LEZ’e, Kretainio gatvéje, esanti stotelé, kuri pietvakarinio
miesto rajony gyventojams yra nutolusi nuo pagrindiniy miesto gatviy, taciau jrengta Salia verslo jmoniy.
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Sios stotelés aptarnaujamas plotas siekia 10,66 km?2. Be iy stoteliy, dar dvi — ,,Melnragés ir ,,Studlendo® —
stotelés aptarnauja didesnius plotus (16,09 ir 12,59 km?). ,,Studlendo* stotelé apima visg $iaurine miesto
dalj ir siekia Sportininky gatve vakarinéje dalyje bei Slénio gatve Siaurinéje dalyje. I jos aptarnavimo plota
patenka keletas gyvenamyjy rajony ir dalis parko. Tai viena populiariausiy stoteliy. Melnragéje esanti stotelé
uzima didziausig aptarnavimo plota, taciau Sioje zonoje gyventojy skaiCius yra vienas maziausiy. Didele
dalj teritorijos uzima miskas ir parkas. Kai kurios teritorijos, tokios kaip Labrenciskeés, ribojasi su jiira. Si
teritorija patraukli rekreacijai, taCiau stoteliy néra. Maziausias teritorijas apima LEZ’e esancios stotelés,
kuriy bendras plotas siekia 1,73 km?. Be $iy, kiek didesnes zonas aptarnauja stotelés esancios $alia Lietuvos
jiry muziejaus ir delfinariumo. Siy stoteliy funkcija galima paaiskinti kaip pramogine-rekreacing. Nors $ios
vietos nuolat pritraukia lankytojy, o keltai pritaikyti keltis kartu su dviraciais, lankytojai daznai atvezami
autobusais iki vietos ir privatiis vezéjai plukdo lankytojus iki pat jiry muziejaus ir delfinariumo.

Stebéjimo metodu isskirtos 5 populiariausios ,,Poliklinikos®, ,,Universiteto” al¢jos, ,,Naujosios perké-
los*, ,,Akropolio® ir ,,Meridiano* stotelés. ,,Naujosios perkélos stotelé aptarnauja vieng didesniy ploty —
7,48 km?. Tai yra keliy skirtingy keliavimo btidy sankirta, generuojanti srautus j kitg miesto dalj. Iki jos veda
dviragiy takas. Si stotelé aptarnauja 2,45 km? plota ir sulaukia didesniy srauty dél vienoje vietoje sukoncen-
truoty daugybés parduotuviy ir kity komercinio laisvalaikio paslaugy jmoniy. ,,Meridiano* stotelé, esanti
senamiestyje, aptarnauja 1,89 km? plota. Cia gausu visuomeninés paskirties pastaty, lankytiny objekty.

3. Klaipédos miesto gyventojy apklausos rezultatai

Atlikus apklausa, i§ 259 apklausoje dalyvavusiy Klaipédos miesto gyventojy, 171 (66 proc.) zinojo, kas
yra dviraciy dalijimosi sistema, apie jg jau buvo girdéje, mate kituose miestuose. | klausima, ar teko girdéti
apie Siuo metu Klaipédoje diegiamg DDS, 185 (71,42 proc.) respondentai girdéjo, 74 (28,58 proc.) — ne, i$
kuriy 21 (28,37 proc.) zino, kas yra DDS, 53 (71,62 proc.) apskritai nezino, kas yra DDS, ir kad tokia sistema
Klaipédoje diegiama. | klausima, kokie galimi svarbiausi dvira¢iy dalijimosi principai mieste, respondentai
ivardijo keleta, jy nuomone, svarbesniy atsakymy varianty, atitinkanciy sistemos naudojimo principus.

Dviraciais galima naudotis uz simbolinj mokestj 145

Dviratj visada reikia grazinti/pastatytij dalijimosi aikstele 1B1

VieSos dviraciy nuomos aikstelés 120

Dvira¢iais galima naudotis nemokamai 84

Dviraciais galima vaziuoti po miestg 3045 min. 56
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3 pav. Respondenty jvardyti svarbiausi DDS veiklos principai mieste

Autoriy atliktos apklausos duomenys, 2017 m.

Daugiausia minétas noras, kad dviraciais buty galima naudotis uz simboling kaing (3 pav.),tokiy atsa-
kymy buvo 145 (56 proc.), i$ kuriy 76 (52,4 proc.) respondentai atsaké, kad galéty kasdien j darbg vaziuoti
dviraciu. Atitinkamai i§ 145 atsakiusiyjy, po 46 respondentus nurod¢, kad gyvena 2—5 km ir 5-10 km atstu-
mu nuo darbo vietos. Kitas populiarus atsakymas apie dviraciy grgzinimg j jiems numatytg vietg, atsake 131
(50,6 proc.) respondentas, i$ kuriy 60 (45,8 proc.) teigé, kad galéty vaziuoti j darba dviraciu, 71 (54,19 proc.)
respondentas atsaké neigiamai. Uz viesas dviraciy aiksteles pasisaké 120 (46,3) respondenty. Tyrimu nusta-
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tyta, kad 84 (32,4 proc.) respondentai tikisi nemokamy DDS paslaugy. Be to, svarbu paminéti, kad pagal
DDS veiklos modelj, dvira¢iu priimtiniausia vaziuoti 30—45 minutes, taip teigé 56 (21,6 proc.) respondentai.
Prie kity atsakymy apklausos dalyviai nurodé, kad mieste reikia plétoti dviraciy taky tinklg ir jkurti daugiau
aiksteliy, ypac prie gyvenamyjy daugiabuciy namy. Be to, pritaikyti infrastrukttira nejgaliesiems (jiems rei-
kia kitokio tipo dvira¢iy). Pasigesta alternatyviy apmokéjimo galimybiy uz dviraéiy nuoma. Siuo metu esanti
sistema veikia tik turint programéle iSmaniajame telefone su mobiliaisiais duomenimis ir per interneto banka
pervedus registracijos mokestj. DDS paslaugomis negali naudotis gyventojai, neturintys iSmaniyjy telefony,
tai reiskia, kad Sios paslaugos labiau pritaikytos jaunimui, aktyviems vidutinio amziaus gyventojams, bet ne
senjorams.

I klausima, ar svarbu, kad Klaipédoje buty jdiegta dviraciy dalijimosi sistema, 91 (35,27 proc.) respon-
dentas atsaké, kad labai svarbu. Tai galima paaiskinti tuo, kad Zmonés tik fragmentiskai suvokia dviraciy tei-
kiamg naudg individui ir miestui, taigi iSsamesnés informacijos apie DDS vis dar triksta. IS atsakiusiyjy, kad
tai ,,labai svarbu®, 50 i§ 91 respondento nurode¢, jog i darba galéty keliauti dviraciu, 33 i8 jy gyvena 5-10 km
atstumu nuo darbo vietos, todél dazniausia j darbg keliauja nuosavu automobiliu.

Labiausiai respondentus vykti | darba dviraciu skatinty (dazniausias atsakymy skaic¢ius) sutvarkyta dvi-
raciy taky infrastruktiira (4 pav.), dviraciy saugyklos darbovietéje, galimybé persirengti ir naudotis dviraciy
stovéjimo aikstelémis.

Patogaus ir saugaus dviraciy tako nuo namy iki
darbo

Dviraciy saugyklos darbovietéje 133

Duso ir persirengimo kambario darbovietéje

Dvira¢iy parkavimo aikstelés

Galimybé jsigyti dviratj su nuolaida

Gyvenu per toli nuo darbo vietos, todél dviradiu j
darba nevaziuoju

Vaziuoti dvira¢iu j darbg man
nepatraukluw/nepriimtina

2
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4 pav. Respondenty nurodyti veiksniai, lemiantys keliavimag dviraciu | darba
* [8skirti svarbiausi veiksniai, remiantis respondenty jvardintais atsakymais.

Autoriy atliktos apklausos duomenys, 2017 m.

Respondentai nurodé¢ ir kitus veiksnius — tai oras, klimatas, per mazai sauléty dieny, ne daug tinkamy
dieny per metus vaziuoti dviraCiu. Be to, paminéta, kad dviratis blity netinkama priemoné vaziuoti j darba,
nes respondentai keliauja ne vieni: kartu vezami vaikai, daiktai. Kitas kiek re¢iau minétas, bet svarbus dvi-
raciy naudojimo veiksnys — prieinamumas jvairaus amziaus ir skirtingo fizinio pasirengimo gyventojams.
Dviraéiy takai mieste dar turi nemazai kliti¢iy, nepatogiy nuvaziavimy, todél jais sudétinga vaziuoti riboto
judéjimo asmenims ar su mazameciais.
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5 pav. Respondenty keliavimo i§ namy j darba modalinis pasirinkimas

Autoriy atliktos apklausos duomenys, 2017 m.

I8 259 respondenty 164 (63,3 proc.) dazniau ar reciau naudojasi autobusais (vieSuoju transportu), visiskai
nesinaudoja — 28 (10,8 proc.). IS Sios grupés autobusu besinaudojanciyjy kasdien skai¢ius yra vienas didziau-
siy — 46 (28 proc.). Tai sudaro 17,8 proc. visy apklaustyjy. Daugiau nei kartg per savaite autobusu naudojasi
23 (8,9 proc.), keleta karty per ménesj — 31 (12 proc.) tiriamasis. Vis délto labai retai besinaudojanciyjy autobu-
sais skaiCius yra didelis ir sickia 57 respondentus, t. y. 22 proc. visy apklaustyjy. Nuosavg automobilj kasdien
naudoja kartu su kitais Seimos nariais arba paveza pakeleivj tuo paciu automobiliu 33 (12,7 proc.) respondentai,
daugiau nei karta per savaite — 27 (10,4 proc.) respondentai. Tokiu buidu retai taip keliauja 38 (14,7 proc.), nie-
kada taip nekeliauja 26 (10 proc.) respondentai. Dvira¢iy naudotojy duomenys yra vieni Zemiausiy. IS 259 res-
pondenty 74 (28,6 proc.) periodiskai keliauja dviraciais, i§ kuriy tik 7 (2,6 proc.) dviraciais keliauja kasdien.
Panasts duomenys ir keliaujanciyjy daugiau nei kartg per savaitg ar tik karta per savaite (9 ir 1 respondentas).
Labai retai keliauja dviraciais 45 (17,4 proc.), visai jais nesinaudoja 65 (25 proc.) visy dalyvavusiyjy apklauso-
je. Pésciomis j darba keliauja 123 respondentai (47,5 proc.), i kuriy 43 (16,6 proc. visy respondenty) — kiekvie-
ng diena. [ klausima, ar galétuméte kasdien j darba vaziuoti dviraciu, 126 (48,5 proc.) i§ 259 respondenty atsaké
teigiamai, i$ kuriy 69 teigé, kad galéty keliauti ir pés¢iomis. I§ 126 respondenty 50 (39,7 proc.) nurodé gyvenan-
tys 2—5 km atstumu nuo darbo. Jy dazniausias pasirinkimas keliaujant j darba buvo / yra nuosavas automobilis.
I$ Sio pogrupio 59 (46,8 proc.) tiriamieji nurodé¢, kad iki darbo keliauja maziau nei 15 min, 54 (42,9 proc.) —
nuo 15 iki 30 min. Atstumas nuo namy iki darbo §io pogrupio respondentams tinkamas naudotis dvira¢iu kaip
transporto priemone. Taigi analizuojant Sios grupés rodiklius matyti, kad 82 apklaustieji (65,1 proc.) zino, kas
yra DDS, o apie Klaipédoje plétojamg DDS Zino 62 (57,4 proc.) respondentai. Svarbus veiksnys yra DDS sto-
teliy geolokacija, taip nurodé 65 (arba 25,1 proc. i§ 259) apklaustieji, ir patogtis marSrutai (58, arba 22,4 proc.).
Dazniausia §ie respondentai gyvena 2—5 km atstumu, re¢iau — 5—10 km atstumu nuo darbo. Tik ketvirtadalis jy
nurodé, kad po miestg patogu vaziuoti dviraciais.

I klausima, ar pakanka informacijos apie dviraciy takus mieste, 129 (49,81 proc.) respondentai nurode,
kad informacijos pakanka ir zino, kur galima surasti atnaujinama informacija, 112-ai (43,25 proc.) informa-
cijos nepakanka, 12 (4,63 proc.) nurodé¢ jvairias priezastis, kodél jiems triksta informacijos (viena jy — per
daug informacijos perkelta j virtualias sistemas), 6 (2,31 proc.) neatsaké. Be to, tiriamieji pasidalijo jzval-
gomis, kurios nulemtos jy asmeninio patyrimo, jy teigimu, dviraciais keliauti patogu tik paskirose miesto
dalyse (rajonuose, rekreacinése zonose, parkuose), kur jau sutvarkyti dviraciy takai, atnaujintos dangos. Kity
taky biiklé labai prasta. Respondentai iSskyré centring miesto dalj, kurig nurodé kaip nepatogig, nesaugia, nes
dviraciy takas iSgristas akmenimis (Tilty gatvéje), todél dviratininkams tenka vaziuoti péstiesiems skirtais
takais, o tai nepatogu abiem keliautojy grupéms. Nemazai kritikos i$sakyta ir dél netinkamo dviraciy taky
zyméjimo, jy vizualaus atskyrimo nuo pésciyjy taky, nubréziant tik skiriamajg linijg, kuri skiria tako dalis
péstiesiems ir dviratininkams (Smiltelés gatvéje, Taikos prospekte, Paryziaus Komunos gatvéje ir kt.).
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Nepatogu vaziuoti, nes péstieji nepaiso
dviratininkams skirty linijy
Per daug palikta slenksciy/yra klititys 124

151

Nepatogu vaikscioti takais, nes dviratininkai per
greitai vaziuoja

Takai turi aiSkius informacinius zenklus 56
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6 pav. Respondenty nuomoniy (remiantis atsakymy skaiciumi) dél dviraciy taky infrastrukttiros pasiskirstymas

Autoriy atliktos apklausos duomenys, 2017 m.

151 (58,3 proc.) respondentas nurodé, kad dviraciy taky infrastruktiira mieste nepatogi, nes péstieji nepaiso
dviratininkams skirty linijy misriuose pésciyjy ir dviratininky takuose. 124 atsakymuose nurodyta, kad dviraciy
takuose per daug palikta slenksciy, jvairiy kliti¢iy. 61 atsakyme teigiama, kad misriais takais péstiesiems nepatogu /
nesaugu vaikscioti, nes dviratininkai per greitai vaziuoja. I§ privalumy paminéta, kad takai turi aisky informacinj
zyméjima, danga nauja ir prizitirima, taciau taip vertinanciyjy dviraciy taky infrastruktiira mieste nelabai daug.
Galima daryti prielaida, kad infrastruktiiros privalumus labiau jzvelgia tie respondentai, kurie dazniau keliauja dvi-
raCiais, todél pastebi jvairius jos pokycius. I$ kity atsakymy nustatyta, kad vaziuoti patogiau asfaltu: trinkelémis ar
kitomis plytelémis klota danga vaziuoti nepatogu. Dviraciy takai mieste nepakankamai prizitirimi, per siauri, triksta
zenklinimo, nes neaisku, kur yra tako pradzia ir pabaiga. Dviraciy takuose pasitaiko jaugusiy medziy Sakny, kity
kliti¢iy. Neisplétota vientisa dviradiy taky sistema. Paminétos Herkaus Manto gatvé ir Silutés plentas, kur 3aliga-
tviai nelabai patogtis dviratininkams vaziuoti. Kai kur tenka vaziuoti autobusams skirtomis kelio juostomis. Be to,
respondentai akcentavo samoningumo tritkuma — tiek dviratininky, tiek vairuotojy. Pazyméta, kad takai nepritaikyti
nejgaliems dviratininkams — triksta nuvaziavimui ir jvaziavimui pritaikyty slenksciy.

DDS stotelés

Mokyklos %  DDS populiariausios stotelés

oG s Bibliotekos Keliai
i = Ligonings = Pesgiju/dviraciy takai
Prekybos centrai tpda
‘ 77/ 300 m.zona
Sporto klubai -
Pastatai
Park & Ride i
Zaligji plotai
Stotys | Vandens objektai

&  Turgavietés | Klaipedos riba

7 pav. Pésciyjy / dviraéiy taky, DDS stoteliy ir visuomeninés paskirties objekty geolokacija

Autoriy tyrimy medziaga, 2017 m.
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Statant DDS aiksteles svarbu, kad jos biity iSdéstytos strategiskai patogiose vietose, arti judriausiy miesto
viety pésciyjy atzvilgiu. Aikstelés turéty biiti statomos prie pagrindiniy miesto gatviy, autobusy stoteliy, taip
teigé 169 (65,3 proc.) respondentai. 148 (57,1 proc.) tiriamieji nurodé, kad DDS aikstelés turi biiti prie vi-
suomeninés paskirties pastaty (mokymo jstaigy, prekybos ir pramogy centry, turgaus, biblioteky ir kt.). Prie
uosto jmoniy DDS aiksteliy norety 27 (10,4 proc.) respondentai, nes rytines ir vakarines transporto spustis i$
dalies galéty sumazinti keliavimas dviraciais ir vieSuoju transportu.

Gyventojy paklausus, kaip buity galima juos labiau paskatinti naudotis dviraciais keliaujant po miesta,
tyrimo atsakymus galima suskirstyti j keleta kategorijy: paskatinti gali dviraciy taky infrastruktiiros plétra ir
jvairlis asmeniniai poreikiai, naudotis dviraciais paskatinty seny dviraciy taky rekonstravimas ir naujy jren-
gimas; takai turéty buiti sujungti j vientisg infrastruktiira, kuri sujungty gyvenamuosius rajonus, priemiestines
gyvenvietes su miesto centru. Centriné miesto dalis apibiidinama ne tik kaip nepatogi, bet ir nesaugi dvirati-
ninkams. Svarbu uztikrinti atitinkama ir nuolatinj dviraciy taky Zyméjima, juos isskirti kita spalva ar atriboti
fiziskai. DaZnai minima pastaba — per maZzai vietos $alia keliaujantiems dviratininkams ir péstiesiems mis-
rivose takuose. Iskyla dviraciy ir pésciyjy saugaus keliavimo problema ribotoje erdvéje, kuri sudaro sunku-
my plétrai. D¢l to paskiros taky atkarpos netinkamai suplanuotos. Takuose islieka jvairiy kliti¢iy: Saligatvio
borteliai (bordidirai), apSvietimo stulpai, sudétingas pravaziavimas keliy susikirtimo vietose, daug kur reikia
nulipti nuo dvirac¢io. Dél tokiy taky trikumy, dalis respondenty vaziuoti dviraciais nesiryZta. Naudotis dvi-
raciais paskatinty dviraciy rakinimo saugykly (angl. bike storage) jrengimas gyvenamyjy namy kiemuose.
Aktuali informacija apie keliavimg dviraciais galéty buti pateikiama e-zemélapiuose, miesto programeélése
ar kituose informacijos $altiniuose.

Populiarinti dviraciy naudojima mieste galima organizuojant renginius gyventojams, naudojantiems be-
varikles transporto priemones, rengiant edukacinius dviraciy turus po miestg ekologijos, gamtos iSsaugojimo,
pazinimo su paveldo objektais tikslais, taip pat skatinant sveika gyvenseng ir darny gyventojy juduma mieste.

ISvados

Plétojama dviraciy infrastruktiira Klaipédoje sudaro prielaidas labiau naudoti dviracius kasdienio judu-
mo tikslais. Miestas patogus keliauti dviraciais dél lygaus reljefo, plétojamos dviraciy taky infrastrukttros,
palankiy miesto administracijos strateginiy sprendimy ir teigiamo gyventojy pozitirio plétoti DDS model;.
Paskirose miesto teritorijose vykdomi krastovaizdzio ir keliy tvarkymo projektai sudaro salygas atnaujinti
dvira¢iy takus, didina jy tinkliskuma. Siuose procesuose svarbu uztikrinti sauguma dviratininkams, nuolati-
n¢ taky prieziiirg, atnaujinti populiariausius susidévéjusius dviraciy takus mieste.

Vis délto dar jauciama dalies visuomenés sgmoningumo stoka tinkamo transporto priemonés pasirinkimo
kasdienio judumo poreikiams prasme. Atlikus apklausg nustatyta, kad dazniausias gyventojy pasirinkimas
— automobilis. Be to, beveik penktadalis apklaustyjy niekada nesinaudoja viesuoju transportu. Tokiai alter-
natyvai, pasirenkant kitg transporto priemon¢ nei dviratis, turi reikSmés ir Sie tyrime atskleisti veiksniai:
daugelio respondenty kritiskai vertinta dviraciy taky infrastruktura, ypa¢ taky danga mieste, misrus dviraciy
takai, neuztikrinantys pésciyjy ir dviratininky saugumo (juose nemazai slenks¢iy, dél kuriy nepatogu keliauti
dviratininkams ir péstiesiems).

Vis délto tai, kad dauguma respondenty nurodé zinantys, kas yra DDS ir jos veiklos esminius principus,
rodo gyventojy teigiama pozitirj | DDS diegima, didéjantj gyventojy samoninguma keliauti dviraciais, ypac
trumpesnj atstumga ar laika.

Sudarytas DDS stoteliy geolokacijos tinklas didina miesto gyventojams, kuriy keliavimo motyvacija
skiriasi, alternatyvaus keliavimo dviraciais galimybes kasdienio judumo poreikiais. Pasitlytas DDS stoteliy
tinklas gali paskatinti daugiau gyventojy naudotis DDS keliaujant trumpesnius atstumus po miesta, kaip
alternatyvg ribojant keliavimag nuosavais automobiliais.
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GEOGRAPHICAL AND SOCIAL DIMENSIONS OF THE BIKE-
SHARING SYSTEM: A CASE OF KLAIPEDA CITY

EDUARDAS SPIRIAJEVAS, IRMA SPIRIAJEVIENE
Klaipéda University (Lithuania)

Summary

The changing economic situation as well as the rise of ecological ideas, both revert to the reduction of
consumption of resources, i.e., to saving and preserving them with as little traces of human consequences
as possible. These trends are also appropriate for the public transport systems in big cities. The pursuit of a
healthy lifestyle related to the use of bicycles for daily mobility. The coherent work of municipal and other
local authorities in developing bicycle infrastructure provides good conditions for increasing the awareness
of bicycle usage for daily mobility as alternative to cars. One of the examples is the Bike-Sharing System
(hereinafter — BSS), which has already existed in Lithuania for several years. Due to the lack of information,
urban residents are not yet fully acquainted with this system or have unproperly perceived the essential ope-
rational principles of BSS. In recent years, the series of articles on the use of bicycles for daily mobility in
urban areas have been published by European, Chinese, and US researchers, however, in Lithuania, practi-
cally there are no such research, as well as in Latvia, Belarus, Russia and Poland. In Lithuania, this topic has
not even been under geographical and social examination.

In Klaipéda’s Strategic Development Plan for 2013-2020, it is envisaged the implementation of princi-
ples of sustainable mobility in the system of urban communication. One of the principles is the development
of bicycle infrastructure and the possibility of choosing an alternative mode of travel. Therefore, it is neces-
sary to develop the infrastructure of bicycle transport, i.e., to equip bicycle paths, parking lots, bike storage
places, safe bike riding trails, and to introduce safety measures that allow combining bicycle transport with
other modes of transport.

Since 17 May 2017, in the city of Klaipéda, this system was implemented by the private joint stock
company “City Bee”, instead of the municipality’s planes to install BSS. There were founded 17 stops for
bike sharing with 43 bikes for rent. These facilities were also installed in Kopgalis and Free Economic Zone.
According to the collected data of observation, people got interested in the newly installed BSS in the city.
There have been even determined the five most popular stops: nearby the Polyclinics, the University, New
Ferry Quay, Acropolis and Meridianas. According to the survey, in which participated 259 respondents of
Klaipéda city and suburban areas, 171 respondents (66%) knew about a bike sharing system and its main
operational principles. Moreover, the respondents also considered that BBS stops should be located in strate-
gically convenient places near the busiest places devoted for pedestrians. For example, they considered these
bike stops to be located on the main streets of the city nearby the bus stops, public buildings (educational
institutions, shopping and entertainment centres, markets, libraries, etc.). Applying the interpolation method,
the authors of the paper defined the perspective BSS servicing areas in the city and based on the results of the
buffer analysis proposed a geolocation of BSS in the city.

KEYWORDS: bikes sharing system, geographical and social conditions, population survey.
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