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ANOTACIJA

Sis tyrimas atskleidzia ne tik automobiliy stovéjimo viety prie daugiabu¢iy namy pasiila, bet ir automobiliy tankumo daugiabugiy
namy kiemuose skirtumus jvairiuose Klaipédos miesto mikrorajonuose. Darbe analizuojami automobiliy stovéjimo auksteliy plotai
prie daugiabuciy namy, nustatomas automobiliy skaiius ir tankumas aikStelése, tiriamas automobiliy statymas neleistinose vietose
Klaipédos miesto mikrorajonuose. Atlikto lauko tyrimo rezultaty pagrindu sitiloma jrengti naujas automobiliy stovéjimo aiksteles
Banduziy, Laukininky, Alksnynés, Misko kvartalo mikrorajonuose.
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Ivadas

Miestuose vykstant intensyviai depopuliacijai ir mazéjant gyventojy skaiciui, pagrindinis gyventojy
mobilumg atskleidziantis rodiklis — automobiliy skaicius, progresyviai didéja. Vienas pagrindiniy veiksniy,
skatinan¢iy viesojo transporto iSkeitimg j nuosava — tai gyventojy kélimasis j periferinius miesty rajonus ir
galimybé¢ vis lengviau jsigyti automobilj (Vitkiiniene, 2006: 17).

VI ,,Regitra” duomenimis, 2016 m. pradzioje Lietuvoje registruota 1 257 473 individualiis lengvieji
automobiliai (tikstanc¢iui gyventojy teko 435 automobiliai). Minétu laikotarpiu Klaipédos mieste gyveno
154 tiikst. zmoniy, buvo apie 58 884 lengvieji automobiliai, taigi 1000 gyventojy teko 382 lengvieji automo-
biliai. Visy jy stovejimui reikia vietos.

Su stovéjimu susij¢ klausimai sprendziami ne tik Lietuvoje, daug anksé¢iau su Sia problema susiduré
didieji uzsienio Saliy miestai, todé¢l ten jau yra nusistovejusi tam tikra jos sprendimo praktika, kuri gali biiti
naudinga ir Lietuvai. Automobiliy statymo problemas bandoma spresti keliais biidais: skatinama racionaliai
naudoti miesty teritorijg ir savo transporto priemones, nustatomi stovéjimo trukmés ribojimai, diferenci-

travimo ir socialinés geografijos katedra
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juojamos jvairiy transporto priemoniy jvaziavimo galimybés laiko ir erdvés poziiiriu taikant Siuolaikines
technologijas. Kai kuriuose miestuose, stengiantis iSspresti §ig problema, statomos pozemings ar keliolikos
auks$ty antzeminés automobiliy stovéjimo aikstelés. Tokios miesto valdzios pastangos tik patvirtina, kad
klausimas aktualus, ji kuo skubiau reikia spresti. Tikétina, kad miestuose vykdomos priemonés pagerins
padétj, bet pacios problemos iki galo neisspres.

Tyrimo problema. Didéjantis automobilizacijos lygis kelia vis daugiau problemy, susijusiy su auto-
mobiliy statymu, neiSvengiama ir aplinkos tarSos. Vis daugiau automobiliy statoma tiesiog kelkrasciuose,
vaiky zaidimy aikstelése, ant pésciyjy taky, taip apsunkinamas ne tik kelius prizitirin¢iy tarnyby darbas, bet
ir sukeliama nepatogumy kitiems eismo dalyviams ar gyventojams, kurie nori saugiai pasiekti namus, bei
vaikams, kurie nori zaisti zaidimy aikstelése. ISkyla dar viena, vis dazniau girdima automobiliy statymo pro-
blemos pasekmé — greitosios medicinos pagalbos automobiliai, prieSgaisrinés tarnybos transportas neturi ga-
limybés pasiekti nelaimés istikto zmogaus, nes vietos Salia j&jimy | laiptines biina uzstatytos automobiliais.

I$vardytos problemos aktualios visiems didiesiems Salies miestams, tarp jy ir Klaipédai. Dél to biitina
i$siaiskinti automobiliy statymo prie daugiabuciy gyvenamyjy namy specifikag Klaipédos miesto mikrorajo-
nuose ir ieskoti biidy, kaip galima biity spresti automobiliy stovéjimo aiksteliy trikumo problema.

Tyrimo objektas: automobiliy stovéjimo vietos Salia daugiabuciy gyvenamyjy namy.

Tyrimo tikslas: analizuoti automobiliy stovéjimo aiksteliy Salia daugiabuc¢iy gyvenamyjy namy pasis-
kirstyma ir jy uzpildyma Klaipédos miesto mikrorajonuose.

Tyrimo uzdaviniai:

e tirti automobiliy stovéjimo aiksteliy (kiemy) plotus Klaipédos miesto mikrorajonuose;

e nustatyti automobiliy tankuma stovéjimo aikstelése prie daugiabuciy gyvenamyjy namy Klaipédos

mieste;

e teikti siilymus, kur blity galima jrengti automobiliy stovéjimo vietas Klaipédos miesto mikrorajo-

nuose.

Metodai. Pirminiai duomenys apie daugiabuciy namy kiemy plotus Klaipédos mieste gauti i§ inter-
netingje svetainéje www.maps.lt pateikty 2014 mety aerofotografiniy nuotrauky. Visa automobiliy statymo
analizé Klaipédos mieste atlikta remiantis lauko tyrimo metu surinktais duomenimis. Automobiliai buvo
skai¢iuojami Banduziy, Laukininky, Zardininky, Alksnynés, Misko kvartalo, Rumpiskés ir Sarlotés dvary
mikrorajonuose 2015 metais rugséjo — spalio ménesiais. Mikrorajonai pasirinkti jvairiose Klaipédos miesto
dalyse, kuriose skiriasi daugiabuciy namy statybos metai, jy iSdéstymas ir kiemy plotai. Duomenys rinkti
skirtingu paros metu: pirmas laikotarpis — darbo valandomis, nuo 08:00 iki 17:00 val., antras — nedarbo (po-
ilsio) valandomis, nuo 17:00 iki 08:00 val. neskai¢iuota savaitgaliais ir §venciy dienomis, nes tikétina, kad
tada surinkti duomenys (automobiliy skai¢ius) buty netikslis. Daugiabuc¢iy namy iSdéstymas, automobiliy
tankumas daugiabuciy namy kiemuose ir galimy stovéjimo aiksteliy teritorinis pasiskirstymas Klaipédos
mieste analizuotas sudarius zemélapius ArcGI1S programa. Visi tyrimo metu surinkti duomenys susisteminti
ir darbo pabaigoje suformuluotos iSvados. Gauty rezultaty pagrindu teikiami sitilymai, rekomendacijos dél
galimy automobiliy stovéjimo viety jrengimo.

1. Automobiliy statymo tyrimy apzvalga

Pastaraisiais metais vis dazniau raSoma apie automobiliy statyma, nors dazniausiai aptariamos mokamy
stovéjimo aiksteliy jrengimo, automobiliy statymo problemos miesty senamies¢iuose ar centrinése dalyse.
Automobiliy stovéjimas — neatskiriama miesty planavimo, automobilizacijos proceso, socialiniy ekonomi-
niy reiskiniy dalis, todél ir mokslinius tyrimus, kurie padéty spresti automobiliy statymo klausimus, santyki-
nai galima suskirstyti j keletg temy.

Miesty istoriné politiné raida ir jy planavimas labai kei¢ia paskiry gyvenamyjy rajony struktiirg, archi-
tektdirinj-urbanistinj vaizda. Sie pokyéiai turi jtakos ir automobiliy statymo ypatybéms. Miesto planavimas,
urbanistika — tai temos, kurias Lietuvoje i§samiai analizavo K. Seselgis (1996), J. Vanagas (2003), P. Juske-
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vi¢ius, V. Valeika (2007) ir kt. Sie autoriai ne tik tyré miesty sistemas, jy planavima, raidos tendencijas, bet ir
ivardijo priemones, kurios turéty sumazinti automobiliy sukeliamg neigiamg jtakg miesto gyventojams. Au-
tomobiliy statymo problemos neatsiejamos nuo transporto infrastruktiiros tyrimy. Siuos tyrimus visos 3alies
ir paskiry Lietuvos miesty mastu atliko A. Baublys ir A. V. Vasiliauskas (2011), A. Ambrazevicius (2008),
R. Mockus ir V. Bartulis (2009). P. Juskevicius ir kt. (2006) kompleksiskai iSanalizavo Klaipédos miesto
susisiekimo sistema ir nustaté, kad Klaipédos, kaip ir daugelio senyjy miesty, paskiry rajony daliy planine
struktiira, gatviy tinklas yra nevienodi, dél to vidutinis Klaipédos miesto gatviy tinklo tankis nesudaro gali-
mybiy miestieCiams laisvai naudotis norimomis transporto priemonémis ir iSvengti susisiekimo problemy.

Didelis gyventojy mobilumas — Siuolaikinés civilizacijos pozymis. P. JuSkevicius ir V. Valeika (2007)
nustaté, kad mobilumas tiesiogiai koreliuoja su miesto iSsivystymo lygiu. Automobilizacija sukelia auto-
mobiliy stovéjimo viety trukumg. Nustatyta, kad automobiliy viety poreikis centre ir senamiestyje augs.
Augimo tempai priklausys nuo centro ir senamiescio patrauklumo augimo tempy, gyventojy mokumo ir kity
socialiniy, ekonominiy veiksniy (Juskevicius ir kt., 2006).

Automobiliy statymo problema aktuali visuose didziuosiuose miestuose. Vieni pirmyjy su augancios au-
tomobilizacijos pasekmémis susidiiré Didziosios Britanijos miestai. Jau XX a. 6-ajame deSimtmetyje uzfik-
suotas automobilizacijos augimas ir sparciai didéjantis automobiliy poreikis pad¢jo pagrinda kilti pirmoms
diskusijoms dél tolesnés miesty plétros. 1963 metais pasirodé pirmas mokslinis darbas — prof. C. Buchanan
,,Eismas miestuose*, skirtas Didziosios Britanijos transporto ministerijai. Tyrimo esmé — Didziojoje Britani-
joje, kaip ir kituose Europos miestuose, sparciai augantis automobiliy skaiCius nepritaikytas esamai miesty
keliy ir stovéjimo aiksteliy infrastruktiirai (Buchanan, 2015).

Automobiliy viety trilkumo ir automobilizacijos problemas sprendzia daugelio pasaulio valstybiy moks-
lininkai. P. Matis (2010) pasitlé naujg gatviy iSdéstymo ir marSruty nustatymo problemos sprendimo me-
todika. Sios sistemos principas — sutrumpinti kelione ir padidinti tarp rajoniniy tasky pravaziuojanéiy auto-
mobiliy skaiciy. Kitokj modeliavima 2009 metais atliko J. Jovi¢ ir V. Dovi¢ (2010). Jie nagringjo transporto
paklausa nustatancig procediirg ir analizavo rezultatus, kuriuos lemia gatviy tinklo naudojimo charakteris-
tiky pokyc¢iai. Yra ir kity tyrimy, sitilanciy veiksmingai valdyti automobiliy stovéjimg. M. Kodransky ir G.
Hermann (2011), iSanalizave deSimties Europos miesty automobiliy stovéjimo atvejus, siiilo keturis metodus
(ekonominiy mechanizmy, reguliavimo mechanizmy, fiziniy konstrukcijy ir paslaugy kokybés), kurie gali
padéti spresti automobiliy stovéjimo problema. Ta¢iau daugiausia tyrimy tiek Europoje, tiek ir visame pa-
saulyje skirta automobiliy statymui miesty centruose (Cats ir kt., 2016; Number of Parking..., 2012), neleisti-
nose automobiliy statymo vietose (Morillo, Campos, 2014; Spiliopoulou, Antoniou, 2012), tuo tarpu maziau
tiriamos automobiliy statymo Salia gyvenamyjy namy problemos.

Automobiliy statymo problemas Europoje sprendzia Europos automobiliy statymo asociacija (angl. Eu-
ropean Parking Association). Siuo metu EPA apima 19 asociacijy i§ 18 Europos valstybiy: Austrijos, Bel-
gijos, Pranciizijos, Suomijos, Vokietijos, Didziosios Britanijos, Vengrijos, Airijos, Italijos, Liuksemburgo
ir kt. Sukaupta didelé teigiama ir neigiama patirtis pasirenkant jvairias automobiliy statymo strategijas ir
skirtingus jy statymo valdymo modelius. Lietuva Sios organizacijos veikloje nedalyvauja.

Europos Sajungos valstybése narése, taip pat ir Lietuvoje, transporto politikos kiirimo pagrindg sudaro
jvairios ES direktyvos, nutarimai, ypac svarbi transporto politikoje yra Baltoji knyga (2011), kur pateikta
pagrista ilgalaiké darnios susisiekimo sistemos kiirimo strategija. Ja igyvendinant sickiama suvaldyti ir su-
derinti augancias transporto problemas, pasitelkiant darnios plétros strategija.

Taigi tyrimy, kurie skirti automobiliy statymui miestuose jvairiais aspektais, atlikta nemazai. Taciau,
Klaipédos miesto savivaldybés administracijos vykdytos gyventojy apklausos duomenimis, mieste labai
triiksta automobiliy stovéjimo viety. Todél Sis tyrimas atskleidzia ne tik automobiliy stovéjimo viety prie
daugiabuc¢iy namy pasiiila, bet ir automobiliy tankumo daugiabu¢iy namy kiemuose skirtumus jvairiuose
miesto mikrorajonuose.
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2. Automobiliy stoveéjimo viety prie daugiabuciy namy iSdéstymas

Zinant, kad Klaipédos miestas pradétas kurti nuo miesto centro ir tai yra seniausia miesto dalis, galima
teigti, kad jame automobiliy stovéjimo aikSteliy vidutinis plotas Salia gyvenamyjy namy yra nedidelis. Klai-
pédos mieste vyrauja 5,1-6,8 ary ploto daugiabuc¢iy namy kiemai. Daugiausia jie iSsidéste pietinéje Klai-
pédos miesto dalyje. Taciau detaliau iStyrus prie daugiabuc¢iy namy esanciy automobiliy stovéjimo aiksteliy
(kiemy), kuriose statomi automobiliai, plotg (arais), Klaipédos miesto mikrorajonuose galima isskirti keletg
kiemy dydziy kategorijy.

Pirmajai kategorijai priskiriami gyvenamieji mikrorajonai, kuriuose automobiliy stovéjimo aikstelés is-
déstytos mazesniuose nei 5,0 ary ploto kiemuose. Tarp tokiy mikrorajony yra Laukininkai ir Misko kvartalas.
Tai du mikrorajonai, kurie yra visiskai priesingose Klaipédos miesto dalyse: vienas — pietingje, kitas — Siau-
rinéje.

Laukininky mikrorajonas pastatytas pirmaisiais Lietuvos nepriklausomybés metais (1991-1994). Sis gy-
venamasis mikrorajonas buvo kuriamas formuojant uzdarus daugiabuciy kiemus. Kooperuoti namy blokai,
kurie primena staciakampius (1 pav., a). Toks namy statymo btidas sukelia jvaziavimo j kiemus ir i§vaZziavi-
mo problemy. Zmonés, gyvenantys tolesniame daugiabugio bloke, priversti pravaziuoti kity namy kiemus.

Misko kvartale dauguma daugiabuciy pastatyti 1980—1989 metais, sovietin¢je Lietuvoje. Jie statyti blo-
kais, bet i§ jy sudaroma linija, o ne kvadratas. Si daugiabu¢iy linija apima 4-7 daugiabugius, jy ilgis siekia
iki 200 metry. Sig teritorija sudaro 6 daugiabu¢iy namy blokai. Toks namy i$déstymas yra unikalus, kelian-
tis maziau susisiekimo problemy. Kita vertus, gyventojai, gyvenantys galiniame daugiabu¢iy namy bloko
name, turi ilgai vaziuoti pro stovin¢ias masinas, kad pasiekty savo nama.

] antrg kategorija (vidutinis kiemy plotas — 5,1-6,9 aro) patenka Banduziy, Zardininky ir Alksnynés gy-
venamieji mikrorajonai. Visi jie i$sidéste pietingje Klaipédos miesto dalyje. Banduziy mikrorajonas jkurtas
sovietingje Lietuvoje, dauguma daugiabuciy pastatyti 1986—1987 metais. Siek tick naujesni namai telkiasi
Liziy ir Banduziy gatvése. Cia namai statyti Lietuvos nepriklausomybés atkiirimo laikotarpiu 1989-1991
metais (kurgyvenu.lt). Sovietingje Lietuvoje daugiabuciy kiemy plotai buvo apskaiciuoti atsizvelgiant j ty
mety automobiliy skaiciy. Pasak P. Juskeviciaus ir V. Valeikos (2007), tada automobilizacijos lygis buvo
150—-180 automobiliy, tenkanc¢iy 1000 gyventojy, todél jrengti didesnes automobiliy stovéjimo aiksteles ne-
buvo poreikio.

Banduziy mikrorajone esantys daugiabuciai daznai iSdéstyti vienas Salia kito, sudaro tarsi ratus, taip
suformuodami vidinius kiemus. Viduryje esan¢iy daugiabuciy gyventojai turi didZiausias automobiliy sta-
tymui skirtas aiksteles. Prie jy kyla daugiausiai problemy, nes gyventojai daznai automobilius stato ne savo
kiemuose. Su tokio planavimo sunkumais susiduria ir specialiosios tarnybos, daznai negalincios pasiekti ]
nelaime¢ patekusiy gyventojy. Visos automobiliy stovéjimo aikstelés prie iy daugiabuciy nelegaliai prapla-
tintos — automobiliai statomi vaiky zaidimy aikstelése. Jeigu vaiky zaidimy aikstelése yra likusiy $ios inf-
rastruktiros pozymiy (stipyniy liku¢iy, smélio déziy ir pan.), jos vis dar laikomos zaidimy aikstelémis, tad
automobiliai Sioje vietoje statomi nelegaliai. Dauguma zaidimy aiksteliy uzima 3—4 arus.

Zardininky mikrorajone daugiabu¢iy namy statymo principas labai panasus j Banduziy mikrorajono. Na-
mai, pastatyti vienas Salia kito, sudaro keturkampj, kurio viduryje pastatytas dar vienas daugiabutis. D¢l to
¢ia jauciamas didelis automobiliams skirty viety trikumas, sudétinga privaziuoti prie kiemo viduje esanciy
namy. Krastiniy daugiabuc¢iy gyventojai priversti automobilius statyti gatvéje palei nama, taip trukdydami
eismg. Bitina pabrézti, kad Siame mikrorajone yra ir tokiy daugiabuciy, kuriy gyventojai beveik neturi au-
tomobiliams skirty stovéjimo aiksteliy, todél juos priversti statyti Salia laiptiniy arba gretimy daugiabuciy
kiemuose. Su $ia problema susiduria Zardininky g. 27-0jo, 25-0jo bei 12-0jo namy gyventojai.

Alksnynés mikrorajonas yra vienas naujausiy Klaipédos miesto rajony, pradétas statyti jau nepriklau-
somoje Lietuvoje (1991-2003 metais). Sio gyvenamojo mikrorajono daugiabudiy namy i§déstymas skiriasi
nuo Banduziy ar Laukininky mikrorajony. Jis labai panaSus | Misko kvartale esanciy daugiabuciy iSdéstyma.
Namy i8déstymas nesudaro uzdary arealy, kiemy. Daugiabuciai sudaro kelias sekcijas, yra sujungti keliais
namais ir taip formuoja namy linija. Yra ir pavieniy namy, pastatyty Salia gatvés (1 pav., b).
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1 pav. Daugiabuciy namy i§déstymas Klaipédos miesto Laukininky (a) ir
Alksnynés (b) mikrorajonuose 2015 m.

Saltinis: zemélapio geografinis pagrindas imtas i§ ArcMap programos.

I kategorija, kurioje kiemy vidutinis plotas siekia 7,0-8,8 aro, patenka tik vienas gyvenamasis mikrorajo-
nas, esantis netoli Klaipédos miesto centro, tai Rumpiskés dvaro mikrorajonas. Daznai jis vadinamas Kauno
mikrorajonu. Rumpiskés dvaro mikrorajonas néra naujas, jis pradétas statyti 1966—1970 metais. Daugiabu-
Ciai namai statyti panasiai, kaip Zardininky ir Banduziy mikrorajonuose: i¥déstyti vienas $alia kito ir sudaro
sta¢iakampius bei vidinius kiemus. Tai sovietinés statybos bruozas.

Didziausios automobiliy statymo aikstelés jrengtos Sarlotés dvaro (Dragiiny) gyvenamajame mikrora-
jone (vidutinis plotas — 14,6 aro). Sis mikrorajonas — naujausias visoje Klaipédoje. Kvartalas pradétas kurti
2006 metais ir dar nebaigtas. Mikrorajono automobiliy statymo principas yra paprastas: namai statomi vie-
nas pries kitg arba vienas po kito, gatvéje jrengtos automobiliams skirtos stovéjimo vietos, yra ir poZeminés
stovéjimo aikstelés, kurios sumazina automobiliy gristj.

Kai kurios automobiliy stovéjimo aikstelés Banduziy, Laukininky, Zardininky ir Rumpiskés dvaro mi-
krorajonuose nelegaliai praplatintos, automobiliai statomi vaiky zaidimy aikstelése, o tai reiskia, kad yra
galimybé padidinti stovéjimo aiksteles ir sutalpinti daugiau automobiliy. Be abejo, automobiliy stovéjimo
viety poreikis ateityje isliks.

3. Automobiliy tankumas Klaipédos miesto daugiabuciy kiemuose

Lietuvos Respublikoje automobiliy stovéjimas reglamentuojamas statybos techniniu reglamentu (Staty-
bos techninis reglamentas, 2015).
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23 Pastatai

2 pav. Automobiliy tankumas daugiabuciy namy kiemuose darbo metu — iki 17.00 val. Rumpiskés dvaro
mikrorajone 2015 m. rugsé€jo — spalio mén. (automobiliy skai¢ius / arui)

Sudaryta lauko tyrimy metu surinkty duomeny pagrindu

Minimalus automobiliy stovéjimo viety skai¢ius apskaiciuojamas remiantis naudinguoju plotu. Kuo sta-
tinio naudingasis plotas didesnis, tuo daugiau automobiliy stovéjimo viety turi priklausyti. Gyvenamosios
paskirties pastaty skirstymas taip pat reglamentuotas (Statybos techninis reglamentas, 2015). Remiantis re-
glamentu, nustatyta, kad gyvenamosios paskirties (vieno buto) pastatai yra skirti gyventi vienai §eimai. Siam
pastaty pogrupiui priskiriami atskiri vieno buto namai ar keli sublokuoti vieno buto namai, kuriy kiekvienas
butas turi atskirg stogg ir j¢jimg i§ lauko. Taigi net ir turint vieno kambario buta (naudingasis plotas nevirsija
70 m?), jo gyventojams priklauso viena stovéjimo vieta automobiliui, jei plotas padvigubéja, atitinkamai
padidéja ir stovéjimo viety skai¢ius. Dvi automobiliy stovéjimo vietos priklauso ir dviejy buty pastaty Sei-
mininkams.

Kadangi dauguma Klaipédos miesto gyventojy gyvena daugiabuciuose, galima daryti prielaida, kad au-
tomobiliams skirty viety skaifius turéty sutapti su buty skai¢iumi. Viety turéty pakakti visiems automobi-
liams, taciau daugiabuciy kiemai tam nepritaikyti.

Atlikta automobiliy skaiciaus kaitos paros laikotarpiu Klaipédos mieste analize, leidZia teigti, kad viety
automobiliams statyti triikumas ypa¢ aktualus pietinéje miesto dalyje. Banduziy, Laukininky, Zardininky,
Alksnynés ir Misko kvartalo mikrorajonuose automobiliy tankumas darbo metu (iki 17:00 val.) vyrauja nuo
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3,1 iki 6,0 aut./a., poilsio metu (po 17:00 val.) — 6,1-9,0 aut./a. (2-3 pav.). Maziausias automobiliy tankumas
yra Sarlotés dvaro (Dragiiny) ir Rumpiskés dvaro mikrorajonuose.
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3 pav. Automobiliy tankumas daugiabu¢iy namy kiemuose nedarbo metu — po 17:00 val. Rumpiskés dvaro
mikrorajone 2015 m. rugséjo — spalio mén. (automobiliy skaicius / arui)

Sudaryta lauko tyrimy metu surinkty duomeny pagrindu

Visuose §iuose rajonuose automobiliy skai¢ius vakare padvigubéja, Zardininky mikrorajone — beveik
patrigub¢ja (2,8 karto) (4-5 pav.).

Didelé¢ neleistinose vietose statomy automobiliy dalis, kuri svyruoja nuo 12 % iki 25 %, rodo, kad au-
tomobiliy stovéjimo problema i§ tiesy egzistuoja. Automobiliai, kurie statomi ant vaiky zaidimy aiksteliy,
ypa¢ Banduziy ir Zardininky mikrorajonuose, rodo ne tik automobiliams skirty stovéjimo viety poreikj, bet
ir galimybe ten juos statyti.
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Auton;obiliu tankuma
kiemuose (aut./a.)

23| Pastatai

4 pav. Automobiliy tankumas daugiabugiy namy kiemuose darbo metu — iki 17.00 val. Zardininky mikrorajone
2015 m. rugséjo — spalio mén. (automobiliy skaiCius / arui)

Sudaryta lauko tyrimy metu surinkty duomeny pagrindu

Dazniausia vairuotojy daroma klaida — j&jimy j laiptines uzstatymas, biidingas visiems mikrorajonams.
Vairuotojai, kartais net ir turédami vietos automobiliui statyti, juos stato kuo arciau laiptinés, nepagalvodami
apie pasekmes: taip statomi automobiliai trukdo péstiesiems, dviratininkams, specialiyjy tarnyby darbuo-
tojams. Daznas reiskinys — automobiliy statymas ant Saligatvio, tai ne tik trukdo péstiems ir kitiems eismo
dalyviams, bet ir gadinama Saligatvio danga (1 lentel¢).
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5 pav. Automobiliy tankumas daugiabuéiy namy kiemuose nedarbo metu — po 17:00 val. Zardininky mikrorajone
2015 m. rugs¢jo — spalio mén. (automobiliy skaiCius / arui)

Sudaryta lauko tyrimy metu surinkty duomeny pagrindu.
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1 lentelé. Automobiliy skaiéius, tankumas, jo kaita per parae ir neleistinose vietose pastatyty automobiliy dalis
Klaipédos miesto mikrorajonuose

Darbo valandomis (iki 17:00 val.)

Mikrorajonai Automobiliy Automobiliy Neleistinose vietose Neleistinose vietose pastatyty
skaicius tankumas (nuo... | pastatyty automobiliy | automobiliy skai¢ius (nuo... iki)
(nuo... iki) iki) (aut./a.) dalis (%)
Banduziy 3-66 1,2-9,5 11 % 15 (ant saligatviy) — 81 (prie j&jimy)
Laukininky 1242 1,8-14,1 13 % 7 (sankryzose) — 74 (prie i&jimy)
Zardininky 10-54 1,1-6,9 13 % 4 (ant saligatviy) — 35 (prie jéjimy)
Alksnynés 4-61 1,144 16 % 3 (sankryZose) — 40 (prie j&jimy)
Misko kvartalo 9-69 1,4-5,1 11 % 2 (ant saligatviy) — 67 (prie j&jimy)
Rumpiskés dvaro | 842 1,4-3,8 25 % 6 (ant zolyny) — 80 (prie jéjimy)
Sarlotés dvaro 23-85 1,3-3,0 - -
Centro 5-11 0,6-2,2 — -
Nedarbo valandomis (nuo 17:00 val.)
Gyvenamieji Automobiliy Automobiliy Neleistinose vietose Neleistinose vietose pastatyty
mikrorajonai skaiCius tankumas (nuo... | pastatyty automobiliy | automobiliy skai¢ius (nuo... iki)
(nuo... iki) iki) (aut./a.) dalis (%)
Banduziy 11-135 3,8-23,5 18 % 15 (sankryzose) — 170 (prie j&jimy)
Laukininky 27-113 2,8-32,6 16 % 2 (uzstatytas j / iSvaziavimas) —131
(prie j¢jimy ir ant Saligatvio)
Zardininky 35-125 5,1-16,3 16 % 10 (sankryzose) — 143 (prie j&jimy
ir ant Saligatvio)
Alksnynés 11-110 3,0-9,6 18 % 18 (ant saligatvio ir sankryzose) —
100 (prie i&jimy)
Misko kvartalas 15-224 3,4-10,1 13% 16 (sankryzose) — 110 (prie j&jimy)
Zardininky 10-54 1,1-6,9 13 % 4 (ant saligatvio) — 35 (prie j¢jimy)
Rumpiskes dvaro | 23-98 3,5-10,1 22 % 9 (ant zolyno) — 131 (prie jé¢jimy)
Sarlotés dvaro 54-153 3,2-6,9 - -
Centro 4038 1,8-2,8 3% 2 (ant zolyno)

Lentelé sudaryta lauko tyrimy metu surinkty duomeny pagrindu

Atlikto tyrimo rezultatai rodo, kad automobiliy statymo viety triikumo problema reikia spresti komplek-
siskai: ne tik jrengti naujas stovéjimo aiksteles, plésti sengsias, bet ir atsizvelgti j teritorinj aspekta, jvertinant
automobiliy skaiciaus augima ir gyventojy koncentracija skirtingose Klaipédos miesto dalyse.

4. Galimy automobiliy stovéjimo viety jrengimas mikrorajonuose

Automobiliy stovéjimo viety poreikis iSaugo ir vis dar auga, todé¢l jrengti papildomas stovéjimo aiksteles
prie gyvenamyjy namy biitina, ypa¢ gyvenamuosiuose mikrorajonuose.
Norint sumazinti stovéjimo viety trikuma ir jgyvendinti tinkama automobiliy statymo politika daugia-
auksciy namy kvartaluose bei jy prieigose, sitloma jrengti daugiaaukscius rampinius garazus, kurie gali su-
talpinti 100—500 automobiliy. Tokios aikstelés galéty biiti jrengtos Banduziy, Laukininky, Alksnynés, Misko
kvartalo mikrorajonuose (2 lentelé).
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2 lentelé. Galimos automobiliy stovéjimo aikStelés ir jy charakteristikos Klaipédos miesto mikrorajonuose

Galima aikstelés vieta Automobiliy Auksty skaicius Atstumas iki

skaicius garazuose aikstelés (m)
Salia Mogiliovo, Smiltelés g. ir Silutés pl. sankryZos 100-500 3-5 20-150
Tarp Kuncy, Budelkiemio g. ir Silutés pl. iki 500 iki 5 60-300
Salia Varpy ir Liubeko g. sankryZos 100-250 2 25-200
Salia Smiltelés ir Pietinés g. sankryzos iki 500 3-5 20-300
Tarp Siaurés pr. ir Universiteto al. iki 500 iki 5 50-300

Sudaryta naudojant interaktyvig prieiga: www.googlemaps.It

Daugelis tokiy automobiliy stovéjimo aiksteliy gali biiti 3—5 auksty, iSskyrus aikstele prie Varpy ir Liu-
beko gatviy sankryzos, nes aukstesné aikstelé uzgozty daugiabucius, o tai gadinty bendrg mikrorajono vaizda
(6 pav., a). Misko kvartalo mikrorajone biity galima jrengti ir atviras automobiliy stovéjimo aiksteles (6 pav.,
b).

Sl
| [Galima automobiliy
stovejimo aikstelés vietal

Galima automobiliy
Tstovéjimo aikitelés vieta)

7 | Pastatai 157 T | Pastaiai
E i I

Gatods

a)

6 pav. Galima daugiaauksté automobiliy stovéjimo aikstelés vieta Salia Varpy ir Liubeko gatviy sankryzos (a)
bei tarp Siaurés prospekto ir Universiteto al¢jos (b)

Sudaryta naudojant interaktyvig prieiga: https://maps.google.lt/
Tokio tipo aikstelés Lietuvoje labai populiarios, joms reikia maziausiai finansiniy investicijy: paprasta
jrengti, nereikia sudétingy konstrukcijy. Taciau jos daznai uzima daug vietos. Miesto teritorijoje dazniausia

vengiama rengti daug vietos uzimancias automobiliy stovéjimo aiksteles tiek dél didelés Zemés kainos, tiek
dél optimalaus jos panaudojimo. Labai svarbus ir atstumas nuo gyvenamyjy namy iki automobiliy stovéjimo
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aiksteliy. Net ir geriausiai jrengta automobiliy stovéjimo aikstelé nebus paklausi, jei nuo jos iki daugiabu-
¢io reikes eiti daugiau nei 5-10 min. Gyventojai nori, kad jy automobiliai stovéty kuo aréiau gyvenamuyjy
namy ir blity greitai pasiekiami. Buitina paminéti, kad automobiliy aiksteles sitiloma jrengti ant zaliyjy ploty.
Aplinkosauginiu poziiiriu tai ne pats geriausias sprendimas, taciau kity laisvy ploty minétose teritorijose $iuo
metu néra.

Zardininky mikrorajone automobiliy stovéjimo viety poreikis didelis, tadiau vietos aiksteléms jrengti
néra. Nebiity tikslinga naikinti vienintelj parka, esantj pietin¢je Klaipédos miesto dalyje. Rumpiskeés dvaro
mikrorajone vietos automobiliy stovéjimo aiksteléms jrengti taip pat néra, nes $is mikrorajonas tankiai uzsta-
tytas, Salia — didelis prekybos centras ,,Akropolis* bei daug vietos uzimantis Policijos departamento pastatas,
kitos paskirties pastatai. Tuo tarpu Dragliny mikrorajone naujy automobiliy stovéjimo aiksteliy poreikio
néra, nes jrengtos stovéjimo aikstelés Siuo metu tenkina gyventojy poreikius.

Daugiaauksciy stovéjimo aiksteliy didziausias privalumas — sutaupoma nemazai teritorijos, nes auto-
mobiliai statomi keliais aukstais, eismas tokiose aikstelése vyksta rampy principu. Taciau daugiaauksciy
aiksteliy statyba sudétingesné ir kaina daug aukstesné, negu atviryjy. Statant tokias aikSteles naudojamos
sudétingesnés pastato konstrukeijos, biitina uztikrinti tinkama pastato védinima, gaisring saugg, jrengti liftus
vairuotojams. Taigi tokias aiksteles labiau verta statyti centrin¢je miesto dalyje, kur zemés kaina yra aukSta
ir nenorima perkrauti teritorijos automobiliy stovéjimo aikstelémis.

Aktualus klausimas, susijes su automobiliy aiksteliy jrengimu, jos apmokestinimas. Sprendziant §j klau-
simg, galimi keli variantai: ilgalaiké nuoma, kai gyventojas sumoka pinigus karta per ménesj (metus) ir
visada turi vietg savo automobiliui; trumpalaiké nuoma, kuri daznai taikoma centrinéje miesto dalyje. Tokia
funkcija galéty pasinaudoti retai j namus griZztantys gyventojai arba jy sveciai.

Mokéjimo buidai uz automobilio stovéjimg gali biiti tokie: mobiliuoju telefonu (siunciant trumpagsias
zinutes, mokestis i§skaiciuojamas i§ mobiliojo rySio sgskaitos), perkant automobilio stovéjimo bilietus au-
tomatuose (mokant grynaisiais arba elektronine [iSankstinio mokéjimo] kortele), perkant ilgalaikes korteles
tam skirtoje jstaigoje ir mokant grynaisiais arba kortele.

Siuo metu ypa¢ aktualu veiksmingai panaudoti turima transporto priemone. Pats populiariausias bidas),
placiai taikomas JAV ir Vakary Europoje, — (angl.) Park and ride (statyk ir vaziuok): i§ priemiesciy, kurie
daznai nutole¢ keliasdeSimt kilometry nuo miesto, nuosavu automobiliu atvyke vairuotojai jj palicka miesto
centro prieigose esanciose automobiliy stovéjimo aikstelése ir toliau vaziuoja vieSuoju miesto transportu:
troleibusu, metro, tramvajumi. Taip galima sutaupyti laiko ir pinigy, nes piko metu vaziuojant automobiliu
sugaiStama daug daugiau laiko, negu naudojantis vieSuoju transportu. Be to, miesto centre automobiliy sta-
tymo paslaugos gerokai brangesnés. Sis efektyvus transporto naudojimo biidas pradedamas taikyti ir Lietu-
voje, Vilniaus mieste. Norint pritaikyti §] metodg Klaipédos mieste, buitina atlikti daugelj tyrimy: iSanalizuoti
transporto srautus, traukos zonas, gyventojy judéjimo trajektorijas ir pan. Toks transporto panaudojimas biity
efektyvus.

Nuo 2016 m. Klaipédos miesto savivaldybés administracija pradeda jgyvendinti Klaipédos miesto dau-
giabuciy namy programg 2016-2021 m. Dalis $ios programos 1éSy bus skirta daugiabuciy namy infrastruk-
tlirai gerinti (taip pat ir naujoms automobiliy stovéjimo aiksSteléms jrengti) (Klaipédos miesto savivaldybés
administracija, 2016). Tikimasi, kad jgyvendinus minétg programa, situacija dalyje Klaipédos miesto kiemy
turéty pageréti.

ISvados

Klaipédos miesto mikrorajonuose dél nevienodo namy statybos laikotarpio ir automobiliy statymo po-
reikio jvairiais laikotarpiais susiformavo automobiliy stovéjimo aiksteliy iSdéstymo ir jy dydzio teritoriniai
skirtumai. Santykinai mazos aikstelés telkiasi pietinéje ir Siaurinéje Klaipédos miesto dalyse (Laukininky
ir Misko kvartalo mikrorajonuose). Tai sovietmeciu ir pirmaisiais Lietuvos nepriklausomybés metais su-
formuoti mikrorajonai, kada automobiliy skai¢ius nebuvo labai didelis, tod¢l jrengti didesnes automobi-
liy stovéjimo aiksteles nebuvo poreikio. DidZiausios automobiliy stovéjimo aikstelés yra Klaipédos miesto
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Siaurinéje dalyje (Sarlotés dvaro mikrorajone). Be to, tik §iame mikrorajone jrengtos pozeminés stovéjimo
aikstelées.

Dalis automobiliy stovéjimo aiksteliy Banduziy, Laukininky, Zardininky ir Rumpiskés dvaro mikrorajo-
nuose yra nelegaliai praplatintos, automobiliai statomi ant zaidimy aiksteliy, o tai reiskia, kad yra galimybé
padidinti stove¢jimo aiksteles ir jose automobiliy sutalpinti daugiau.

Ypa¢ triksta viety automobiliams pietinéje Klaipédos miesto dalyje. Banduziy, Laukininky, Zardinin-
ky, Alksnynés ir Misko kvartalo mikrorajonuose automobiliy tankumas darbo valandomis (iki 17:00 val.)
varijuoja nuo 3,1 iki 6,0 aut./a., poilsio valandomis (po 17:00 val.) — 6,1-9,0 aut./a. Maziausias automobiliy
tankumas yra Sarlotés dvaro (Dragiiny) ir Rumpiskés dvaro mikrorajonuose.

Visuose iSvardytuose mikrorajonuose esanciose aikstelése automobiliy skaicius poilsio valandomis pa-
dvigubéja, o Zardininky mikrorajone §is skai¢ius beveik patrigubéja (2,8 karto). Didelé neleistinose vietose
statomy automobiliy dalis (nuo 12 % iki 25 %) rodo, kad automobiliy statymo problema prie gyvenamyjy
namy is tiesy egzistuoja.

Daugiaaukstes automobiliy stovéjimo aiksteles biity galima jrengti Banduziy, Laukininky, Alksnynés ir
Misko kvartalo mikrorajonuose ant zaliyjy ploty. Rumpiskés dvaro ir Zardininky mikrorajonuose naujoms
stovéjimo aiksteléms jrengti laisvos vietos néra, tuo tarpu Sarlotés dvaro mikrorajone néra poreikio papildo-
moms automobiliy stovéjimo aiksteléms.
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TERRITORIAL ANALYSIS AND PROBLEMS OF CAR PARKING
SPACES’ ARRANGEMENT NEAR BLOCKS OF FLATS IN KLAIPEDA
CITY

DAIVA VERKULEVICIOTE-KRIUKIENE, LOLITA BRONISLAVA JONIKAITE
Klaipéda University (Lithuania)

Summary

The increasing level of motorization causes more problems with car parking and environmental pollution
as well. More and more cars are placed directly on the roadsides, children’s playgrounds and on footpaths.
This situation complicates the work of road maintenance services, inconveniences occurs to other road users
or residents who want to safely reach home, and to children who want to play in playgrounds. The listed
problems are relevant to all major cities of the Lithuania, including Klaipéda city. The purpose of this article:
to analyse the distribution of car parking spaces near the blocks of flats and their cover in residential areas of
Klaipéda city. Tasks: to explore areas of car parking lots in residential areas of Klaipéda city; to calculate the
number and density of cars in car parking lots near blocks of flats in Klaipéda city; to provide suggestions for
potential parking spaces in residential areas of Klaipéda city.

Analysis of car parking in Klaipéda city was carried out using the data collected during the field rese-
arch. The number of cars has been calculated in residential areas of Banduziai, Laukininkai, Zardininkai,
Alksnyné, Misko kvartalo, Rumpiskés dvaro and Sarlotés dvaro in 2015 from September to October. The
data collected on different periods of time: the first period — during working hours, from 08:00 to 17:00 hours
and the second period — during rest hours, from 17:00 to 08:00 hours. This study reveals the parking supply
near blocks of flats, as well as differences of car density in residential areas. The area of block courtyards
dominated from 5.1 to 6.8 ares near blocks of flats in Klaipéda city. Most of them are located in the southern
part of Klaipéda city. We can distinguish four categories of block courtyards’ sizes in residential areas of
Klaipéda city.

The first category includes residential areas where car parking lots are set out in block courtyards, smal-
ler than 5.0 ares. These residential areas are Laukininkai and Misko kvartalo. In the second category (block
courtyard areas are from 5.1 to 6.9 ares) enters BanduzZiai, Zardininkai and Alksnyné residential areas. All of
them are located in the southern part of Klaipéda city. Category where area of block courtyards reaches from
7.0 to 8.8 ares, includes only one residential area, located near the centre of Klaipéda city. This is Rumpiskés
dvaro residential area. Many of these areas have been established during the Soviet period. Areas of block
courtyards near blocks of flats have been calculated according to the number of cars in the Soviet Lithuania.
At that time, the level of motorization there were 150-180 cars per 1000 population, so there was no necessity
to establish a larger car parking lots. The largest car parking lots are established in a residential area of Sar-
lotés dvaro (Dragiinai) (the average area-14.6 ares). This is the most recent residential area throughout Klai-
péda city. This quarter started to build in 2006 and is still not finished. Some of the parking lots in residential
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areas of Banduziai, Laukininkai, Zardininkai and Rumpiskés dvaro are illegally widened, cars are parked
on the playgrounds. The lack of space to park cars is particularly relevant in the southern part of Klaipéda
city. Car density during working hours (until 17:00) ranges from 3.1 to 6.0 cars per are, and the during rest
periods (after 17:00) estimated from 6.1 to 9.0 cars per are in residential areas of Banduziai, Laukininkai,
Zardininkai, Alksnyné and Misko kvartalo. The lowest car density fixed in residential areas of Sarlotés dvaro
(Dragiinai) and Rumpiskes dvaro. The number of cars has doubled at night period in all these areas, and has
almost tripled (2.8 times) in a residential area of Zardininkai at the same time.

Demand for parking spaces has grown and is still growing now, so the establishment of additional par-
king lots near blocks of flats is essential, especially in residential areas. In order to reduce the shortage of
parking spaces and to ensure adequate parking policy near blocks of flats, we propose to establish parking
ramps that can accommodate 100-500 cars. Many of these garages may consist of 3-5 storeys. These par-
king areas can be established in residential areas of Banduziai, Laukininkai, Alksnyné and Misko kvartalo.
There is no free space for the establishment of new car parking lots in residential areas of Rumpiskés dvaro
and Zardininkai. There is no need for additional car parking lots in a residential area of Sarlotés dvaro. The
greatest advantage of multi-storey car parks is that the area is saved. Cars can be parked in several floors and
the traffic going through ramps. However, the construction of multi-storey car parks is more complex, and
the price is much higher than in case of open parking lots. The administration of Klaipéda City Municipality
implements the program of blocks of flats in the period 2016-2021. Part of the funds will be allocated to
the improvement of infrastructure of blocks of flats (including the establishment of car parking lots). It is
expected that after the implementation of this program, the situation should be improved significantly in the
block courtyards of Klaipéda city.
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