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TRANSPORTO IR TARPTAUTINES PREKYBOS
TARP BALTIJOS SALIU IR TURKIJOS GEOGRAFIJA
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ANOTACIJA

Siame straipsnyje aptariama transporto geografijos raida ir jos aktualumas, atliekant transporto sistemy tyrimus. Analizuojama trans-
porto geografijos tyrimo objekto struktiira (prekiy ir gyventojy judéjimas), tiriama erdviné dviejy regiony (teritorijy) — Baltijos
Saliy (Lietuvos, Latvijos, Estijos) ir Turkijos — sgveika. Analizuojami transporto ir logistikos (paskirstymo) geografiniai veiksniai,
lemiantys tarptautiniy kroviniy ir keleiviy vezimus tarp Baltijos Saliy ir Turkijos. Tiriami tarptautinés prekybos srautai (importas ir
eksportas), jy kaita laike ir vertés pokyciai. Remiantis tyrimo rezultatais nustatyti ir palyginti tarptautinés prekybos ekonominiai-
geografiniai veiksniai, keleiviy srautai, nustatyti erdvinés ekonominés sgveikos tarp Baltijos Saliy ir Turkijos skirtumai.
PAGRINDINIAI ZODZIAL: transporto sistemos, kroviniy veZimai, importas, eksportas, keleiviy vezimai, Baltijos Salys, Turkija,
erdviné sqveika.

JEL KLASIFIKACIJA: F1, R1, R4, N7

Ivadas

Siandienos pasaulyje gyventojy judéjimas yra ypa¢ intensyvus, intensyvi ir tarptautiné prekyba tarp skir-
tingy valstybiy bei regiony. Judéjimo intensyvumas labiausiai priklauso nuo tarpvalstybiniy susitarimy ir
to, kaip iSvystytos transporto sistemos. Suderintos ir suplanuotos transporto sistemos uZztikrina gyventojy
ir prekybos srauty judéjima jvairiomis transporto riisimis bei kryptimis. Taigi pasirinktas tyrimo objektas —
transporto geografija. D. M. Scotto (2006) teigimu, pagrindinis transporto geografijos objektas — erdvinis
kroviniy ir gyventojy judéjimas tarp skirtingy vietoviy, kurios sujungtos transporto tinklais.

Kaip moksliniy tyrimy objektas, transporto geografija traukia jvairiy sri¢iy mokslininky démesj. Jau
XIX a. geografai F. Ratzel ir A. Hettner (Eliot Hurst, 1976) teigé, kad transportas yra svarbus ir neatsiejamas
krastovaizdzio elementas, lemiantis ir geografiniy salygy kaita. XX a. pradzioje pranciizy geografai P. Vidal
de la Blache ir J. Brunhes (Hanson, 1986; 1998) pirmieji parengé transporto geografijos studijg. Tuo metu
transportas suvoktas kaip geografinio cirkuliavimo veiksnys, kuris buvo ne tik nuolatinis krastovaizdzio ele-
mentas, bet ir elementas, lemiantis prekiy ir gyventojy judéjima (Johnston ir kt., 2000).

Iki 1950 m. transporto geografija, kaip geografijos mokslo Saka, létai vystési, taciau véliau, ypac¢ nuo
1960 m., pradétos rengti transporto ir transportavimo sistemy (jiry uosty, oro uosty, gelezinkeliy) studijos
(Hoyle, Knowles, 1992). Pirmieji tokias transporto studijas parengé Siaurés Amerikos geografai E. L. Ule-
man, W. L. Garisson, E. J. Taaffe (McKinnon, 1989). Jie transporto geografijos tyrimuose pirmieji pritaiké
kiekybinius metodus. Tai skatino transporto geografijos (angl. Geography of Transport), kaip visuomeninés
geografijos (angl. Human Geography) Sakos, raida. Vykdyti erdviniai transporto modeliai ir erdvinés asocia-
cijos, pagristos transporto fenomeno teorija platesnéje ekonominéje ir socialinéje perspektyvoje. Transporto
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geografijos tyrimo objektas apima tinkly, mazgy, tvarkarasciy, prekiy ir kapitalo bei gyventojy judéjimo
tyrimus (White, 1995), kurivose analizuojama ir tiriama erdviné saveika, vykstanti tarp dviejy teritorijy
(regiony).

ReikSminga indélj i transporto geografijos tyrimus atliko prof. Jean Paul Rodrigue (Hofstaro universi-
tetas, JAV). Jis tyré transporto geografijos sistemas, logistika ir kroviniy gabenimo teritorinj pasiskirstyma
(Hesse, Rodrigue, 2004). Anot J. P. Rodrigue ir kt. (2009), pokyciai transporto geografijoje priklauso nuo
socialiniy-ekonominiy pokyciy visuomenéje.

Logistikos samprata aiSkina paskirstyma, kuris vyksta tam tikroje teritorijoje, todél teritoriskai logistika
susijusi su transporto geografija. Logistikos samprata susiformavo dar antikos laikais, kai analizuoti kariniy
operacijy, transportavimo ir apriipinimo procesai. Dabar logistika asocijuojasi su verslu. V. Paulausko (2007)
teigimu, logistikos aplinka vertinama kaip veiksniai, jégos, apribojimai, salygos, santykiai, aplinkybés, su-
sijusios su valdomu objektu. Logistika — tai ateities jvykiai, informacija, tikslai, alternatyvos ir jy analizé,
sprendimai, jy jgyvendinimas, kontrol¢, kaip bendra verslo valdymo schema.

Logistikos terminas daznai siejamas su transportu, tad analizuojant transporto geografinius ir logistinius
rySius svarbu nustatyti logistikos ir transporto sgsajas. Transportas yra neatsiejama logistikos verslo dalis —
atskiras teikiamos paslaugos etapas. Logistika veikia kartu su kroviniy transportavimu. Versle ji veikia kaip
veiksmy sinchronizavimas ir laiku jvykdomas procesas, ta¢iau analizuojant logistikos ir transporto pozicijas
versle tenka sutikti su R. Palsaicio (1999) teiginiu, kad jmongs, taikancios Siuolaikinés logistikos principus,
gali greitai reaguoti j paklausos pakitimus, todél reikia kreipti démes;j tiek i transporto geografijos, tiek ir j
logistikos mokslinius tyrimus. G. Davulio ir L. SadZiaus teigimu (2009), transportas yra vienas svarbiausiy
Salies wikio elementy, be kurio Siuolaikinés ekonomikos nejmanoma jsivaizduoti.

Transportas — tai gamybinés infrastruktiiros pagrindas, atliekant butinus kroviniy ir keleiviy vezimus,
kartu yra ir svarbus veiksnys, kuris tenkina kultiirinius bei rekreacinius gyventojy poreikius. Sie poreikiai
daznai susij¢ su keleiviy vezimais, kurie sudaro dalj paciy transporto srauty. Transporto srautai gali biti
jvardyti kaip jvairius krovinius ir keleiviy grupes vezancios transporto priemonés, kurios juda tarp skirtingy
geografiniy tasky. Visa tai vyksta pastovioje sistemoje, kurioje skiriami du veiksniai, susieti su transporto
geografiniy ir logistiniy ry$iy plétra — tai buty kroviniy ir keleiviy vezimai. Kroviniy vezimai tiesiogiai susije
su tarptautinés prekybos srautais ir jy geografija.

Baltijos Saliy (Lietuvos, Latvijos, Estijos) ir Turkijos geografy moksliniy darby, kuriy pagrindu galima
bty vertinti transporto, logistikos ir tarptautinés prekybos geografija bei saveika tarp abiejy regiony, t. y.
Baltijos Saliy ir Turkijos, dar néra. I$ literattros Saltiniy galima paminéti tik transporto investiciniy projek-
ty studijas. Todél galima daryti prielaida, kad moksliniai tyrimai Baltijos Salyse ir Turkijoje, susije su Siy
regiony transporto ir tarptautinés prekybos geografija tarp $iy regiony, tik pradéti atlikti. Apie Siy regiony
ekonominj potencialg, jy transporto geografing situacijg daugiausia aprasyta mokomosiose, metodinése, ana-
litinése knygose ir publikacijose, projekty ataskaitose, verslo Zurnaluose, taciau Sios tematikos ekonomine
geografiné dimensija dar néra i§samiai apraSyta nei Baltijos Saliy, nei Turkijos geografy.

Svarbig vietg transporto geografijoje Salia gyventojy judéjimo uzima ir tarptautiniai kroviniy vezZimai.
Si tematika dar nesulauké didelio mokslininky susidoméjimo. Nemazas démesys skiriamas transporto sis-
temy ir jy problemy analizei (Williams, Pagliari, 2004), deja, tik maza dalis mokslininky domisi transporto
sistemy svarba Siandieniniame versle (Palsaitis, 1999). Verslas sudaré sglygas formuotis kombinuotam trans-
portui. G. Muller (1996) tyré kombinuoto transporto raidos istorijg ir nustaté, kad $i transporto sistema atéjo
i§ verslo praktikos. Tik véliau transporto ekonomistai ir logistikos tyréjai Siai sistemai suformavo teorinius
pagrindus. Tiriant kombinuotgjj transportg svarbu nustatyti Sios transporto sistemos veiklos principus ir sg-
veikas (Baublys, 2007).

Pagrindiniai veiksniai vezant tranzitinius krovinius yra transporto rasiy sgveika ir kombinuotojo trans-
porto sistemos. Tranzitiniai kroviniy vezimai glaudZziai siejasi su tarptautinés prekybos mastais ir srautais.
Tranzitas — tai kroviniy vezamas tarp skirtingy Saliy. Anot R. Palsai¢io (2003), tranzitiniai vezimai ypac
svarbils, siekiant uztikrinti nacionalinio biudzeto jplauky augimg. Augant prekybai tarp skirtingy regiony
butina skatinti tranzitinius srautus. Tinkamai investavus j transporto infrastruktiira tarp Baltijos valstybiy ir
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Turkijos, pritraukus ir pakreipus prekiy srautus i§ aplinkiniy regiony $iuo marsrutu, Baltijos Salys ir Turkija
sukurty didele ekonoming pridéting verte.

Transporto geografiniy ir logistiniy rySiy tyrimai turi biiti atliekami kartu su politinés ir teisinés aplinkos
analize (Derkinyte, Jonkus, 2009), be to, bitina atlikti ir transporto paslaugy dokumentacijos analizg (Dro-
bitko, 2004; 2010).

Turkija dél savo geografinés padéties yra strategiskai svarbi jungtis su Artimyjy Ryty regionu. Jau 50
mety Salis siekia narystés ES. Per visa bendradarbiavimo laikotarpj pasiekta nemazai jvairiy susitarimy
transporto ir gyventojy judéjimo srityse. Svarbiausias susitarimas —Ankaros sutartis, sudaryta 1963 m. Jos
tikslas — jkurti muity sajunga, kuri, kaip integracijos instrumentas, skatinty glaudesnius ekonominius ir pre-
kybinius rySius su Europos valstybémis. 1995 m. sudaryta muity sgjungos sutartis, kuri jsigaliojo 1996 m.
Turkija yra pirmoji ir vienintelé valstyb¢, dalyvaujanti ES muity sajungoje, nors néra ES valstybé naré. Bal-
tijos Salys, uzmezgusios tarptautinius santykius su Turkija, jgyvendino nemazai susitarimy, ypac transporto
ir turizmo srityse (Ketinimy protokolas, 2012). 2012 m. Stambule pasirasytas supratimo memorandumas tarp
AB ,Lietuvos gelezinkeliy®“ ir V] Klaipédos valstybinio jiiry uosto su Turkijos valstybiniy gelezinkeliy ir
Haydarpasa jiiry uosto jmonémis. Siuo dokumentu abi pusés sutiko bendradarbiauti didinant kroviniy srauty
apimtis tarp Turkijos ir Lietuvos, jskaitant Baltijos jiiros ir Artimyjy Ryty regionus. Salys plétoja naudin-
ga tarpusavio partneryste ir bendradarbiavimg versle, uztikrina vezimus, kuria $iuolaikiskg ekspedijavimo
sistema. Didéjant tarptautiniy vezimy srautams, transporto ir logistikos geografiniai rysiai plétojami vezant
krovinius tarp Turkijos ir Lietuvos gelezinkeliais ir jura. Vienas svarbiausiy siekiy — glaudesnio bendra-
darbiavimo uztikrinimas organizuojant reguliarius konteineriniy traukiniy ir kroviniy vezimus Juodaja bei
Baltijos juromis.

D¢l Baltijos Saliy ir Turkijos geografinés padéties, tiriant $iy regiony transporto geografinius rysius,
biitina tirti ir tranzitinius? vezimus, nes per §iuos regionus vyksta kroviniy srautai tarp Siaurés Europos ir
Artimyjy Ryty regiony. Tranzitiniy kroviniy vezimai, kaip vientisas tyrimy objektas, kol kas dar mazai tirti,
tiriami tik pavieniai veiksniai, kuriy rySys ir sgveika sudaro pagrinda tyrinéti $j objekta kaip vientisa.

Transporto geografiniai ir tarptautinés prekybos rySiai tarp Baltijos Saliy ir Turkijos dél savo naujumo,
kaip mokslinis objektas, turi remtis tyrimais, kurie nagrinéja konkrecius veiksnius, kurie sudaro pagrinda Siy
rysiy plétotei. Sioje srityje triiksta i§samiy lyginamyjy studijy, ekonominiy geografiniy tyrimy. Triiksta ir
lyginamyjy tyrimy apie transporto sistemas, tarpvalstybinius tarptautinés prekybos susitarimus tarp Baltijos
Saliy ir Turkijos regiony. regiony.

Tyrimo tikslas: palyginti transportavimo salygas ir tarptautinés prekybos srautus tarp Baltijos Saliy ir
Turkijos.

Tyrimo uzdaviniai:

e nustatyti ir palyginti keliy transporto infrastruktiiros geografinius skirtumus;
e atlikti tarptautinés prekybos ekonominj geografinj palyginima;
e palyginti keleiviy srauty kaitg bei keliavimo tikslus.

Tyrimo metodika. Dél Turkijos, Lietuvos, Latvijos ir Estijos statistiniy duomeny baziy skirtumy, ne-
vienody duomeny tipy ir jy reik§miy konkreciais metais, tyrimo analizé apima laikotarpj nuo 1996 iki 2012
mety. Siame laikotarpyje i$skirti du periodai: nuo 1996 iki 2003 m., t. y. iki Baltijos 3aliy narystés Europos
Sajungoje (ES), ir nuo 2004 iki 2012 m. — Baltijos Saliy narystés ES metai.

Atliekant lyginamajj ekonominj geografinj tyrimg taikyti statistiniai, grafiniai, kartografiniai ir lygina-
mosios analizés metodai.

Dél statistiniy duomeny baziy ir rodikliy apskaic¢iavimo metodiniy skirtumy Siame straipsnyje aptariami
tiriamy valstybiy tik sausumos keliy transporto geografiniai skirtumai, atliekamas Baltijos $aliy ir Turkijos
tarptautinés prekybos ir keleiviy srauty ekonominis geografinis palyginimas (du transporto geografijos tyri-
mo objekto segmentai).

2 Tranzitas (lot. transitus — peréjimas) — tai keleiviy ar kroviniy gabenimas per tam tikra valstybe j treciaja $alj i§ vieno punkto j

kita per tarpinius punktus be papildomy operacijy.
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1. Baltijos Saliy ir Turkijos keliy transporto lyginamoji geografija

Baltijos Salys dél savo geografinés padéties yra svarbios tranzitinés Salys, nes per jas driekiasi ne viena
svarbi transporto magistralé, sujungianti Siaure ir Pietus, Vakarus ir Rytus. Geriausioje geografinéje padétyje
yra Lietuva ir svarbiausi jos transporto mazgai Sioje kryzkeléje. Lietuva yra svarbi jungtis vezant krovinius
i§ Rusijos ir kity NVS valstybiy | Vakary Europa. Lietuva turi tik vieng Klaipédos jiry uostg (Latvija — 3,
Estija — net 6 jiiry uostus), taciau tai nesutrukd¢ tapti svarbiu tranzito centru. Per Klaipédos uostg krovinius
i Skandinavijos 3alis, Vakary Europg ir Siaurés Amerikg eksportuoja Baltarusijos, Ukrainos, Kazachstano
imonés, todél uostas gali pritraukti ir aptarnauti Artimyjy Ryty regiono kroviniy srautus.

Latvijoje didele dalj sudaro tranzitinis transportas, kuris veikia kaip kombinuotojo transporto modelis.
Per Latvijos teritorijg driekiasi kombinuotojo transporto koridoriai, kurie sujungia gelezinkeliy, vamzdyny
transporto sistemas ir jiiry uosty veikla Rygoje, Liepojoje ir Ventspilyje.

Estija yra maziausia i$ Baltijos valstybiy, per jg i§ Vidurio Europos regiono gabenami kroviniai j Suomija
ir Rusijg. Estijoje svarby vaidmenj transportavimo sistemoje atlieka iSplétota gelezinkeliy infrastruktira,
uztikrinanti sparty kroviniy vezima tarp Estijos ir Rusijos.

Turkija, panasiai kaip ir Baltijos Salys, dél savo geografinés padéties yra svarbi tranzitiné Salis, sujun-
gianti Europa ir Artimyjy Ryty regiong. Turkijos transporto sistemos sujungia ir Piety Kaukazo valstybes. I§-
plétotos Turkijos transporto sistemos teigiamai veikia vezimy ir turizmo sektorius. D¢l geografinés padéties
ir iSplétoty transporto sistemy Turkija planuoja ambicingus projektus transporto sektoriuje. Vienas svarbes-
niy strateginiy Turkijos plétros tiksly yra transporto sektoriaus plétra ir veiklos gerinimas, nes Turkijos trans-
porto ir komunikacijos ministerija (Transportation in Turkey, 2011) siekia, kad augant tarptautinés prekybos
mastams, did¢jant keleiviy srautams, intensyviau vykdant tranzitiniy kroviniy vezimus investicijos spar¢iau
atsipirkty. Turkijos automobiliy transportas regione iSsiskiria didziausiu lankstumu, patrauklus keliaujant ir
vezant krovinius nedideliais atstumais.

Baltijos Salims budingas skirtingas keliy transporto infrastruktiiros iSplétojimo lygis. Lietuvoje yra 21
267 km keliy, 100 km? tenka 32,6 km kelio atkarpa. Salis keliams renovuoti veiksmingai panaudoja Europos
Sajungos fondy lésas. Lietuvos teritorijg kerta 6 europiniai greitkeliai, besijungiantys su kaimyniniy Saliy
keliais.

Latvijoje yra 20 115 km keliy, 100 km? tenka 31,1 km kelio atkarpa. Daugelj keliy ruozy biitina renovuo-
ti, tai yra vienas i$ prioritety, nes norima prisijungti prie bendro Europos keliy tinklo.

Estijoje yra 16 500 km keliy, 100 km? tenka 36,5 km kelio atkarpa. Kokybés aspektu geriausia keliy
infrastruktira tarp Baltijos Saliy yra Estijoje.

Keliy transportas taip pat neatsiejama kombinuoty vezimy dalis. Manoma, kad §is strategiskai svarbus
kombinuoty vezimy modelis didins Baltijos $aliy, kaip tranzito regiono, svarba Europoje ir sukurs didele
ekonoming pridéting verte.

Keliy transporto sistema Turkijoje intensyviausiai plétojama nuo XX a. vidurio, keliais galima pasiekti
visus periferinius $alies regionus. Turkijos keliy ilgis yra 64 865 km, 100 km? tenka 8,3 km kelio atkarpa.
Apie 90 proc. kroviniy Turkijoje vezami keliy transportu, apie 90 proc. keleiviy po $alj keliauja keliy trans-
portu.

Apibendrinus keliy transporto ekonomines-geografines galimybes Baltijos Salyse ir Turkijoje, kurias ski-
ria apie 2500 kilometry atstumas, biitina paminéti, kad kroviniy gabenimas nederinant su kitomis transporto
rusimis yra pigiausias pasirinkimas. Kroviniai tarp Baltijos $aliy ir Turkijos gali nukeliauti per 4-5 dienas.
Kroviniams tarp Baltijos Saliy ir Turkijos vezti pasirinkus keliy transporta, dél esamos keliy tinklo struktiiros
geografiskai marSrutas nusidriekty per 5 valstybes (Lenkija—Slovakija—Vengrija—Rumunija—Bulgarija).
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*] pav. Pagrindinis keliy transporto tarp Baltijos Saliy **2 pav. Galimi vezimy tarp Turkijos ir Baltijos Saliy
ir Turkijos marSrutas traukiniu ,,Vikingas* marSrutai

* Valstybés pazymétos skaiciais:

1 — Estija, 2 — Latvija, 3 — Lietuva, 4 — Slovakija, 5 — Kaliningrado sritis (Rusija), 6 — Vokietija, 7 — Moldova,

8 — Austrija, 9 — Slovénija, 10 — Kroatija, 11 — Bosnija ir Hercegovina, 12 — Serbija, 13 — Juodkalnija,

14— Kosovas, 15 — Albanija, 16 — Makedonija, 17 — Graikija, 18 — Italija.

Skaiciais pazymétos jliros:

1— Baltijos jiira, Il — Juodoji jira, Ill — Adrijos jira, IV — Egéjo jira.

*% SkaiCiais pazymétos valstybés: I — Norvegija, 2 — Estija, 3 — Latvija, 4 — Lietuva, 5 — Kaliningrado sritis

(Rusija), 6 — Danija, 8 — Slovénija, 9 — Slovakija, 10 — Kroatija, 11 — Bosnija ir Hercegovina, 12 — Serbija, 13 —

Juodkalnija, 14— Kosovas, 15— Albanija, 16— Makedonija, 17— Graikija, 18— Kazachstanas, 19— Turkménistanas,

20 — Gruzija, 21 — Arménija, 22 — Azerbaidzianas, 23 — Moldova.

Skaiciais pazymeétos juros: I — Baltijos jira, Il — Juodoyji jiira, 11l — Kaspijos jira, IV — Egéjo jiura ,V— Jonijos jira,

VI — Adrijos jira, VII — Tirény jiura.

Dél geografinés padéties Salys gali biiti ne tik marSruto pradzios ir pabaigos taskai, bet ir svarbiis tranzi-
tiniy vezimy logistikos centrai, gabenant prekes tarp Siaurés Europos ir Artimyjy Ryty regiony. Intensyvesné
Baltijos Saliy ir Turkijos keliy tinklo saveika galima sujungus gelezinkeliy ir jury transporta, sukuriant kom-
binuoto vezimo modelj (Studies on Strategic Evaluation (...) Estonia; Latvia; Lithuania, 20006). Sgveikaujant
Sioms transporto risims biity naudojamasi Turkijos jiiry uostais Juodosios juros pakrantéje. I§ Turkijos kro-
viniai gali buti plukdomi j Odesos jiiry uosta, kur toliau perkraunami j traukiniy vagonus ir per Ukraing ir
Baltarusijg pasiekty Lietuvg. Toliau, i kitas Baltijos Salis kroviniai biity gabenami automobiliy keliais. Nau-
dojant esamg transporto infrastrukttira, siekiama naudingiau iSnaudoti gelezinkelius ir jiry transportg vezant
krovinius tarp Baltijos $aliy ir Turkijos. Siam tikslui pasitarnauja jvairiis susisiekimo projektai. Kaip viena i3
perspektyviausiy projekty bty galima jvardyti krovininj traukinj ,,Vikingas®. Tinkamai pasinaudojus esama
infrastruktiira ir esamais keliy ruozais bei derinant tam tikras transporto rtsis, per Turkijg ir Baltijos Salis
galima gabenti krovinius tarp Siaurés Europos ir Artimyjy Ryty regiony. Ta¢iau norint tinkamai i$naudoti
esamg infrastruktiira, butina jgyvendinti investicinius transporto infrastruktiiros projektus.

1.1. Dujotakis ,,Nabukas*

Siandien pasaulyje vykdoma nemazai susisiekimo projekty. Analizuojant susijusius projektus tarp Turki-
jos ir Baltijos Saliy galima paminéti dujotakio ,,Nabukas* tiesima, kurio vienas i$ tiksly — Europos Sajungai
turéti alternatyvy gamtiniy dujy tiekimo Saltinj. Lyginant ir apibréZiant Baltijos $aliy ir Turkijos vaidmenj
,»Nabuko* dujotakio tiesimo procese, matyti labai skirtingos pozicijos. Turkija yra viena svarbiausiy §io
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projekto dalyviy, nes biitent per $ig valstybe bus tiesiama didzioji dalis dujotakio i§ Vidurio Azijos, kuris
pagal pirminj plang turéty pasiekti Austrijg, tada planuojami tolesni tiesimo darbai  kitas ES Salis. Gamtinés
dujos i§ Vidurio Azijos gali pasiekti ir Baltijos 3alis. Siuo metu $is projektas daugiau turi geopolitinj atspalvj
nei ekonominj, biitent tai labiausiai trukdo dujotakio tiesimui. Sio projekto ateitis neapibrézta ir nenumatyti
projekto jgyvendinimo terminai.

1.2. Kombinuoty vezimy krovininis traukinys ,,Vikingas‘

Idéja organizuoti kombinuoto transporto traukinj marSrutu nuo Baltijos iki Juodosios jiiry atsirado 1999
m. pavasarj, kai Lietuvos ir Ukrainos susisiekimo ministerijos pasira$¢ bendradarbiavimo memoranduma,
jsipareigodamos plétoti transporto jungtis Kretos koridoriuje (IX). Nuo 2000 m. prie $io projekto prisijungé
ir Baltarusija. 2001 m., kai Lietuvos ir Ukrainos prezidentai susitaré d¢l transporto jungciy tarp Baltijos ir
Juodosios jiiry baseiny plétros, prasidéjo jtemptas parengiamasis konteineriniy marsruty darbas. Projekto
tikslu tapo i§ Skandinavijos $aliy j Klaipédos uosta, i§ Juodosios juros | Odesos (rus. Oodecca) ir 1lji¢iovsko
(rus. Mnvuuesck) jiiry uostus gabenami kroviniai. Si idéja jgyvendinta 2003 m. vasarj, kai paleistas pirmasis
,.Vikingo* traukinio marsrutas, sujunges Klaipédos ir Odesos jiiry uostus. Sis traukinys tapo puikiu pavyz-
dziu, kaip galima per 55 valandas jveikti 1734 km atstuma, jdiegus naujausias technologijas ir supaprastinus
valstybiy sieny kirtimo procediiras. Vis délto projektas ilga laika buvo neefektyvus, nes nebuvo pakankamo
kroviniy srauto i§ Ukrainos, lyginant su Lietuva. Projektas iSsilaiké buitent dél intensyvaus kroviniy srauto
marSrutu Minskas — Klaipéda.

Pradéjus vykdyti projekta ,,Vikingas® traukiniu vezta 300 896 TEU? konteineriy (3 pav.). Nuo 2005 m.
vezimy skaiCius nuolat did¢jo iki 2008 mety, tada pirmakart sumazéjo. 2011 m. veztas didziausias TEU
konteineriy skaicius.
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3 pav. 2003-2012 m. krovininiu traukiniu ,,Vikingas‘ vezty TEU konteineriy skaiciaus kaita

TEU konteineriy skaicius

Saltinis: V] Klaipédos valstybinio jiiry uosto duomenys, 2013 m.
Pradéjus ,,Vikingui* reguliariai kursuoti, prie$ keletg mety nuspresta praplésti Sio projekto teritorijg ir

tranzitu sujungti Siaurés Europa su Vidurio Azijos ir Artimyjy Ryty regionais. Prie projekto 2011 metais
prisijungé Gruzija ir Moldova, o nuo 2012 m. vyksta derybos su Turkija.

2. Tarptautinés prekybos i§ Turkijos j Baltijos Salis lyginamoji geografija

Baltijos saliy ir Turkijos prekybiniai santykiai intensyviausiai pradéjo vystytis, kai Baltijos Salys atgavo
nepriklausomybe. Didelj poveikj prekybiniy santykiy formavimuisi padaré tarp valstybiy pasirasytos pirmo-

3 TEU (dvideSimties pédy vieneto ekvivalentas, angl. Twenty — foot Equivalent Unit) — statistinis vienetas, pagrjstas 20 pédy
(6,10 m) ilgio ISO konteineriy matmenimis, naudojamas jvairios talpos konteineriams matuoti ir konteinerveziams krauti arba
terminaly pajégumui apibtdinti (Jakubauskas, Rimkus, 2012).
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sios dvisalés ekonominio bendradarbiavimo sutartys (su Lietuva — 1992 m., su Latvija — 1997 m., su Esti-
ja—1997 m.). Nuo 1996 m. pastebimas pastovus tarptautinés prekybos augimas, kuris spar¢iausiai augo nuo
2004 m. (4 pav.), Baltijos Salims jstojus j Europos Sgjungg ir prisijungus prie bendros ES ir Turkijos muity
bendrijos. Tai dar placiau atvéré rinkas ir palengvino prekiy vezimus abiem kryptimis.
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4 pav. Tarptautiné prekyba tarp Turkijos ir Baltijos Saliy 1996—2012 m.

Saltinis: sudaryta, remiantis Turkijos Respublikos statistikos departamento duomenimis, 2013 m.

Tarptautinés prekybos santykius tiksliausiai nusako eksportuojamos ir importuojamos produkcijos verté
ir jos kaita laike. Tiriant Baltijos Saliy ir Turkijos tarptautinés prekybos santykius 19962012 m., remiantis
Turkijos Respublikos statistikos departamento pateiktais duomenimis, Siuo laikotarpiu galima skirti tris eta-
pus:

I. 1996-2004 m. Turkija daugiau importuoja i§ Baltijos Saliy, nei i jas eksportuoja. Importo (vidutiné
metiné importuojamos produkcijos verté — 104 mln. JAV doleriy) srautai buvo nedaug didesni uz eksporto
(vidutin¢é eksportuojamos produkcijos verté¢ — 80 mIn. JAV doleriy) srautus. Tarp Turkijos ir Baltijos Saliy
visg laikotarpj buvo neigiamas prekybos balansas, 1996-2004 m. vidutinis metinis prekybos balansas sieké
24 mln. JAV doleriy Baltijos Saliy naudai.

I1. 2005-2010 metais Baltijos Salims jstojus j Europos Sajunga, tarptautiné prekyba tarp abiejy regiony
vyko intensyviau. ISaugo Turkijos eksportas j Baltijos Salis ir importas i§ jy. Lyginant su ankstesniu laiko-
tarpiy, 2005-2010 m. vidutiné metiné eksporto verté per metus j Baltijos Salis i§ Turkijos buvo didesné 4,8
karto ir sieké 382 mln. JAV doleriy, o vidutiné metiné importuojamos produkcijos verté i$ Baltijos Saliy i
Turkija iSaugo 3,9 karto iki 309 miIn. JAV doleriy per metus. Tuo laikotarpiu Turkija daugiau eksportavo i
Baltijos Salis nei importavo. Nors bendros tendencijos rodo tarptautinés prekybos augima, taciau po 2008 m.
vykusios pasaulinés krizés, 2009—2010 m. buvo juntamas prekybos srauty tarp Baltijos $aliy ir Turkijos su-
mazéjimas. Lyginant su 2008 m., 2009 m. eksportas sumazéjo 44 proc., importas — 52 proc.

III. 2011 m. kyla nauja tarptautinés prekybos augimo banga. Turkija didina importg i$ Baltijos Saliy. Ly-
ginant su 2005-2010 m. laikotarpiu, importas nuo 2011 m. padid¢jo 2,2 karto iki 668 mln. JAV doleriy per
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metus, o eksportuojamos produkcijos vidutiné meting verté iSaugo 1,4 karto ir sieké 549 min. JAV doleriy.
Prekybos balansas tarp Turkijos ir Baltijos Saliy buvo neigiamas Baltijos Saliy naudai.

Turkija visada garséjo savo tekstilés gaminiais, kurie sudaro didziaja dalj Turkijos eksporto j kitas $alis.
Daugiausiai pagal verte | Baltijos Salis eksportuojama jvairiy tekstilés gaminiy (audiniai, siiilai, gatavi dra-
buziai). Be tekstilés gaminiy, i§ Turkijos j Baltijos Salis eksportuojamos jvairios darzovés ir vaisiai, jvairios
keliy transporto priemonés bei buitiné technika.

Nors Turkijai Baltijos Salys néra svarbiausia produkcijos eksporto kryptis, taciau analizuojant 1996—
2012 m. duomenis matyti, kad Baltijos Saliy svarba, kaip turkiskos produkcijos realizavimo rinka, po truputj
auga. Per visg 19962012 m. laikotarpj Turkija i Baltijos Salis eksportavo produkcijos, kurios verté sieké
4,107 mlrd. JAV doleriy. Nuo bendros eksportuotos produkcijos vertés, i Lietuvg eksportavo 52,2 proc.
(uz 2,144 mird. JAV doleriy), j Latvija — 21,6 proc. (uz 887 min. JAV doleriy) ir Estija — 26,2 proc. (uz
1,076 mlrd. JAV doleriy).

2004-2012 m. laikotarpiu eksportuota produkcija sudaré¢ 87,3 proc. (3,586 mlrd. JAV doleriy) visos
19962012 m. laikotarpiu eksportuotos produkcijos vertés. Lietuvai jstojus i ES, Turkija 2004—2012 m. eks-
portavo 1,817 mlrd. JAV doleriy (84,7 proc.) vertés produkcijos, produkcijos dalj skaic¢iuojant nuo bendros
produkcijos vertés, kuri atvezta j Lietuvg 1996-2012 m. laikotarpiu.

Analizuojant, kaip tai pasiskirsté Latvijoje ir Estijoje, lyginat su bendra eksportuotos produkcijos verte
1§ Turkijos 19962012 m., tai 2004—-2012 m. j Latvija eksportuota produkcijos uz 781 min. JAV doleriy ir
tai sudar¢ 88,1 proc. bendros eksporto vertés, i Estija 2004-2012 m. i§ Turkijos eksportuota produkcijos uz
986 mln. JAV doleriy ir tai sudaré 91,7 proc. produkcijos, kuri eksportuota 1996-2012 m., vertés. Pajamos
i§ eksporto su Lietuva iSaugo 18 karty, su Latvija — 65 kartus, su Estija — 37 kartus. Siuo laikotarpiu Turki-
ja 1 Baltijos Salis kasmet eksportuodavo produkcijos vidutiniskai uz 240 min. JAV doleriy (j Lietuvg — uz
126 mln. JAV doleriy; j Latvija —uz 51 min. JAV doleriy; j Estija —uz 63 min. JAV doleriy). Taciau analizuo-
jant bendras eksporto augimo tendencijas 19962012 m. laikotarpiu pagal Turkijos eksporta atskirai | kie-
kvieng Baltijos $alj (5 pav.) galima matyti, kad Turkija i§ Baltijos Saliy daugiausiai eksportuodavo j Lietuva.

Turkijos produkcijos eksportas atskirai j kickvieng i§ Baltijos Saliy pasizymi visai kitomis tendencijomis,
lyginant su bendru Turkijos prekiy eksportu | Baltijos $alis. Tiriamuoju laikotarpiu Turkijos produkcijos
eksportas j Lietuva buvo 1,9 karto didesnis uz eksporta j Estija ir 2,4 karto didesnis uz eksportg j Latvija.
Iki 2004 m. Turkija per metus j Lietuva vidutiniskai eksportuodavo produkcijos uz 41 min. JAV doleriy.
19962003 m. issiskiria pastovumu, nors 1997 m. eksportas gerokai iSaugo. Lyginant su 1996 m., eksportas
1997 m. padidéjo 268 proc., taciau padidéjimas buvo trumpalaikis ir 1998 m. nukrito iki 38 proc., lyginant
su 1997 m. Nuo 2002 m. ypac¢ augo eksportas, tai tesési ir Lietuvai jstojus j ES. 2004-2012 m. i$ Turkijos
i Lietuva eksportuojamos produkcijos metiné verté padidéjo 4,9 karto: kasmet eksportuodavo produkcijos
uz 202 min. JAV doleriy. Nuo 2008 m. dél pasaulinés ekonomikos krizés ilgalaikio eksporto sumazéjimo
nebuvo, sumaze¢jo 2009 m., o nuo 2010 m. eksportas vel pradé¢jo dideéti.

Nors iki 2007 m. Latvija buvo antra i§ Baltijos Saliy pagal i§ Turkijos eksportuojamos produkcijos verte,
taCiau apskritai per visg laikotarpj maziausiai Turkija eksportavo j Latvija, lyginat su Estija ir Lietuva.

Iki Estijos stojimo j ES Turkija pasyviai vykdé eksporta j $ig Salj ir tik nuo 2005 m. pastebimas eksporto
augimas. 2008 m. iSaugus Turkijos eksportui i Estija, $i Salis trumpam pralenkia visg laikotarpj pirmavusia
Lietuva. Estija tapo antra i$ Baltijos Saliy pagal eksporto verte.

1996-2003 m. Turkija j Estija eksportavo produkcijos uz 11 mIn. JAV doleriy. Sis laikotarpis pasizymi
pastovumu ir tik pries$ Estijai jstojant j ES vyko nedidelis eksporto i§ Turkijos i Estija augimas. Nuo 2004 m.
ivyko staigus eksporto i§ Turkijos Suolis: vidutini$kai per metus padidéjo 9,9 karto, 2004—2012 m. vidutiné
metiné verté sieké apie 109 min. JAV doleriy. 2008 m. eksportas i§ Turkijos i Estija sieké beveik 240 min.
JAV doleriy, 2009 m. — jau 106 mln. JAV doleriy. Eksportas mazéjo tik porg mety ir nuo 2011 m. pradéjo
augti.
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Saltinis: sudaryta, remiantis Turkijos Respublikos statistikos departamento duomenimis, 2013 m.

3. Tarptautinés prekybos i§ Baltijos Saliy i Turkijg lyginamoji geografija

Daugiausiai i$ Baltijos Saliy j Turkija vezta metalo lauzo, jvairiy gridiniy produkty ir gyvy galvijy.
Sios trys produkty grupés yra svarbiausios ir sudaré didZiaja dalj importo i§ Baltijos $aliy j Turkija vertés.

1996-2012 m. Turkija kasmet i§ Baltijos Saliy vidutini§kai importuodavo produkcijos uz 242 min.
JAV doleriy. Per visa $j laikotarpj i§ Baltijos Saliy Turkija importavo produkcijos uz 4,121 mlrd. JAV dole-
riy. Didziausig importo dalj — 47,9 proc. (1,972 mlrd. JAV doleriy) sudaré importas i§ Lietuvos, 39,8 proc.
(1,641 mlrd. JAV doleriy) — i$ Estijos ir 12,3 proc. (508 mIn. JAV doleriy) — i$ Latvijos. Tiriamuoju laikotar-
piu Turkija daugiausiai importavo i§ Lietuvos, tac¢iau nuo 2007 m. gerokai iSaugo importas i§ Estijos. Nuo
tada Turkija daugiausiai importuoja i§ Estijos, lyginant su Lietuva ir Latvija. Bendras importas i$ Baltijos
Saliy ] Turkijg iSaugo 14 karty (importas i§ Lietuvos iSaugo 7 kartus; i§ Latvijos — 47 kartus ir i§ Estijos — 21
kartg) (6 pav.).

Produkcijos importas i§ Baltijos Saliy nuo 2004—2012 m. sudare 82,7 proc. (3,408 mlrd. JAV doleriy)
visos nuo 1996-2012 mety importuotos produkcijos. 2004—2012 m. Turkija i$ Lietuvos importavo 69,2 proc.
(uz 1,366 mlrd. JAV doleriy), i§ Latvijos — 95,5 proc. (uz 485 miIn. JAV doleriy), i$ Estijos — 94,9 proc. (uz
1,557 mlrd. JAV doleriy) bendros 1996-2012 m. laikotarpiu importuotos produkcijos vertés.

Turkija 1996-2012 m. daugiausiai importavo i§ Lietuvos. Vidutiné metiné eksporto verté sudaré
116 min. JAV doleriy. Lietuva Turkijai parduoda metalo lauza, maisto produktus, baldus ir jy dalis, naftos
produktus. 1996-2003 m. importas i§ Lietuvos per metus sieké apie 89 mln. JAV doleriy ir buvo 7 kartus
didesnis uz importg i§ Estijos, 26 kartus didesnis uz importg i§ Latvijos. 1998—2002 m. padidéjus importo
mastams, galima teigti, kad Turkija atvére savo rinka Lietuvai dar pries naryste ES. Tuo laikotarpiu importa-
vo 30,8 proc. produkcijos dalj nuo visos produkcijos, kuri buvo importuota i§ Lietuvos j Turkija nuo 1996 iki
2012 m., vertés. Kai Lietuva jstojo j ES, importo verté j Turkijg 2004—2012 m. padidéjo 1,7 karto (149 min.
JAV doleriy). Tuo laikotarpiu importo lyderiu tampa Estija. Ypa¢ nuo 2005 iki 2008 m. didéjo importas i$
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Lietuvos. 2009 m. jvyko drastiSkas importo j Turkijg sumazéjimas (-59 proc.), lyginant su ankstesniais me-
tais, taCiau Sis kritimas neilgai tesési. 2010 m. importas j Turkija pradéjo augti ir Sis augimas tesiasi iki Siol.
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6 pav. Importo i$ Baltijos Saliy j Turkija 19962012 m. gautos pajamos

Saltinis: sudaryta, remiantis Lietuvos Statistikos departamento, Latvijos centrinio statistikos biuro,
Estijos statistikos departamento duomenimis, 2013 m.

Turkija i§ Latvijos daugiausiai importavo medienos ir jos gaminiy. Kasmet (nuo 1996 iki 2012 m.)
Turkija importuodavo produkcijos uz 30 min. JAV doleriy. Latvija, lyginant su Estija ir Lietuva, eksportavo
maziausiai produkcijos. 1996-2003 m. Turkija i§ Latvijos per metus importuodavo produkcijos uz 3 min.
JAV doleriy. Nuo 2004 m. importo i§ Latvijos metin¢ verté iSaugo 18,8 karto ir sické 54 min. JAV doleriy.
Nuo 2006 m. importas auga.

Importas i§ Estijos j Turkijg iSsiskiria tuo, kad metalo lauzo i$ Baltijos Saliy daugiausiai j Turkija gabe-
nama i§ Estijos. Be to, Estija eksportuoja telekomunikacijy prietaisus ir raSymo priemones. 1996-2012 m.
Turkija i§ Estijos importuodavo produkcijos, kurios vidutiné metiné verté sudaré 97 min. JAV doleriy, taciau
1996-2003 m. vidutiné importo metiné verté¢ sudaré apie 10 min. JAV doleriy.

Nuo 2004 m. vidutinis metinis importas j Turkija i§ Estijos iSaugo 17,3 karto ir sieké 173 min. JAV
doleriy per metus. Turkija aktyviai didino i§ Estijos importuojamos produkcijos kiekj iki 2008 m. 2011 m.
fiksuotas naujas importo padid¢jimas, po kurio 2012 m. jvyko importo sumaz¢jimas.

4. Keleiviy srautai i§ Baltijos Saliy i Turkija

Baltijos Saliy gyventojams Turkija daznai asocijuojasi su atostogomis, nes tai yra viena populiariausiy
iSvykstamojo turizmo krypc¢iy. Nuo 2000 iki 2012 m. Turkijoje apsilanké daugiau nei 1,3 milijono Baltijos
Saliy pilieciy, daugiau nei 95 proc. i§ jy lankesi kaip turistai. 2009 m. Baltijos Saliy piliec¢iams buvo sudarytos
galimybés atvykti | Turkija be vizy, su biometriniais pasais 90 dieny per SeSiy ménesiy laikotarpj.
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Saltinis: sudaryta, remiantis Turkijos Respublikos statistikos departamento duomenimis, 2013 m.

2000-2012 m. per metus j Turkijg vidutiniskai atvykdavo apie 102 tikst. lankytojy (i§ Lietuvos — apie
50 tukst., i§ Latvijos — 31 tiikst., ir Estijos — 20 tiikst.). Turistai i§ Lietuvos sudaré 49,3 proc., Latvijos —
30,9 proc., Estijos — 19,8 proc. Tiriamuoju laikotarpiu nustatyta, kad turisty, atvykstanciy i§ Baltijos Saliy,
skaicius iSaugo 6,5 karto (7 pav.) (atvykusiyjy i§ Lietuvos skai¢ius iSaugo 6 kartus, i§ Latvijos — daugiau
kaip 6 kartus, i$ Estijos — daugiau kaip 8 kartus), lyginant su 2000 m. Turkijos kurortai (Antalija, Marmaris,
Bodrumas) iSlieka vieni populiariausiy viety atostogauti tarp Baltijos Saliy gyventojy, o Stambulo miesto
lankymas ir apsipirkimas — vienas svarbiausiy kelionés tiksly, besilankanc¢iyjy Turkijoje verslo tikslais.

5. Keleiviy srautai i§ Turkijos j Baltijos Salis

2003-2009 m. i§ Turkijos j Baltijos $alis atvyko 28,9 karto maziau lankytojy, nei vyko i§ Baltijos Saliy
1 Turkija. Tiriamuoju laikotarpiu vidutiniskai per metus Baltijos Salyse apsilanké 3872 Turkijos pilieciai,
o Turkijoje kasmet lankosi apie 112 tukst. lankytojy i Baltijos Saliy. 2003—2009 m. Lietuvoje, Latvijoje
ir Estijoje apsilanké daugiau nei 27 tukst. turky. Turisty skaicius i§ Turkijos pradéjo didéti nuo 2005 m.
Daugiausia turkai vyksta verslo ir mokslo (studijy) tikslais. Tiriamuoju laikotarpiu daugiausiai turkai vyko i
Latvija (50,6 proc. nuo bendro atvykusiyjy skai¢iaus), i Lietuva (43,7 proc.), maziausiai — } Estija (5,7 proc.).
Panasios tendencijos iSliko ir po 2009 m., kai daugiausiai turky vyko i Latvijg (2011 m. atvyko apie
10 tukst. Turky), o | Lietuva — 5,6 tiikst. turky. DidZiausig turky srautg j Latvijg lémé reguliarts oro skrydziai
marsrutu Ryga—Stambulas. Nuo 2007 m. duomeny tikslumu abejojama, nes tais paciais metais Baltijos Salys
prisijungé prie Sengeno erdvés, todél Turkijos pilietiai trumpam laikui su Sengeno viza vykdami j Baltijos
ar Siaurés Europos $alis galéjo skristi marrutu Stambulas—Ryga. Dél nedideliy atstumy ir patogaus susisie-
kimo tarp Baltijos ir Skandinavijos $aliy atvykusieji j Ryga toliau keliavo j Lietuva, Estija, Suomija, Svedija.
2013 m. birzelio mén. oro skrydziy kompanija ,, Turkish Airlines* pradéjo vykdyti tiesioginius skrydzius
Stambulas—Vilnius ir Stambulas—Talinas, kas 1ém¢ keleiviy srauty geografinio pasiskirstymo pokyc¢ius Bal-
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tijos Salyse. Turkijos ir Baltijos Saliy ekonominés saveikos ribos jauc¢iamos ir kaimyninése valstybése, nes
tiriamuoju laikotarpiu pradeéti reguliariis skrydziai marSrutu Minskas—Stambulas.

ISvados

Lietuva, Latvija, Estija ir Turkija tarptautinéje vezimy rinkoje yra svarbios tranzitiniy vezimy valstybés,
kurios savo erdvine ekonomine saveika sujungia Siaurés ir Vakary Europos, Ryty ir Vidurio Europos, Arti-
muyjy Ryty ir Piety Kaukazo, Baltarusijos, Ukrainos regiony transporto sistemas.

Transporto sistemy erdviné ekonominé sgveika tarp Baltijos Saliy ir Turkijos vyksta keliy transportu,
kuris yra greiCiausias ir pigiausias. Kroviniy ir prekiy vezimai, taikant kombinuotg transporto modelj, yra
brangesni, taCiau taip galima gabenti didesnés apimties krovinius. Kombinuoty vezimy traukinio ,,Vikingas*
galimybés dar nevisiskai iSnaudotos.

Bendradarbiavimg transporto ir logistikos srityse lemia prekiy ir gyventojy judéjimas, kuris sudaro sa-
lygas vystytis verslo santykiams, plétojantiems transporto ir logistikos rySius bei jy erdving saveika tarp
tiriamy regiony.

Baltijos Saliy ir Turkijos prekybiniai santykiai pradéjo vystytis intensyviausiai, Baltijos Salims atga-
vus nepriklausomybe. Stipry poveikj formuojantis prekybiniams santykiams atliko tarp valstybiy pasira-
Sytos pirmosios dvisalés ekonominio bendradarbiavimo sutartys. Ypac prekybiniai santykiai suintensyvéjo
2004 m., kai Baltijos Salys tapo ES valstybémis narémis. [Saugo Turkijos eksportas i$ Baltijos Saliy ir impor-
tas i jas. Prekybos balansas tarp Turkijos ir Baltijos Saliy yra neigiamas Baltijos Saliy naudai.

Turkija j Baltijos Salis daugiausiai eksportavo jvairiy tekstilés gaminiy (audiniy, siiily, gatavy drabuziy),
vaisius ir darzoves, keliy transporto priemones, buiting technika. Turkijai Baltijos Salys néra svarbiausia
produkcijos eksporto kryptis, ta¢iau remiantis 19962012 m. duomenimis nustatyta, kad Baltijos Salys tampa
svarbios Turkijos produkcijos eksportui.

Daugiausiai i$ Baltijos Saliy Turkija importavo metalo lauzo, jvairiy griiddiniy produkty ir gyvy galvijy.
Sios trys produkty grupés yra svarbiausios ir sudaré didziaja dalj importo vertés i3 Baltijos $aliy j Turkija.

Baltijos Saliy gyventojams Turkija asocijuojasi su atostogomis. Nuo 2000 iki 2012 m. Turkijoje apsilan-
ké daugiau nei 1,3 milijono Baltijos Saliy pilieciy, daugiau nei 95 proc. i jy lankesi kaip turistai. Turkijos
gyventojams Baltijos Salys asocijuojasi su verslu ir studijomis. Daugiausiai turky atvyksta j Latvija ir Lietu-
va, maziausiai — | Estija.
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GEOGRAPHY OF TRANSPORT AND INTERNATIONAL TRADE
BETWEEN THE BALTIC COUNTRIES AND TURKEY

EDUARDAS SPIRIAJEVAS
Klaipéda University (Lithuania)

Summary

Recently, the most intensive processes related to international trade and movement of population are
between the countries and regions that have elaborated models of international cooperation. The intensity
of movement depends on inter-governmental agreements and the level of developed transport systems. The
synchronized and plannified transport systems ensure the movement of trends of population and trade. This
mentioned movement leads towards the studies of transport geography and its object of research. Significant
input in transport geography researches were accomplished by prof. Jean Paul Rodrigue, who researched
different systems in transport geography, logistics and the territorial distribution of transportation of consign-
ments (Hesse, Rodrigue, 2004). J. P. Rodrigue (2009) argued that changes in transport geography depend on
social economic changes in society. The studies of international transportation of the consignments require
complex approach of researchers and scientists.

Due to geographic location of the Baltic countries and Turkey, all the mentioned countries are significant
for transit of consignments to the Nordic European countries and the Middle East region. The mercantile
relations between the Baltic countries and Turkey started to develop since the Baltic countries regained their
independence. The spatial economic interaction was reinforced by signed up agreements of mutual economic
cooperation.
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The value and changes in time of exporting and importing consignments indicate the scopes of interna-
tional trade relations. During the period of 1996—2012, there were distinguished three following stages of
international trade relations:

1) During the period of 1996—2004 Turkey imports more from the Baltic states than exports therein.

2) During the period of 2005-2010, when the Baltic countries already joined to the EU, there were ob-
served more intensive international trade between both regions. During that period was observed significant
increase of import and export between both regions.

3) Since 2011Turkey is increasing the import of consignments from the Baltic countries.

The balance of international trade between Turkey and the Baltic countries is negative, i.e. for the benefit
to the Baltic states.

Turkey exports textile, fruits and vegetables, equipment of road transport and domestic mechanisms. The
Baltic countries export metal debris, grains and horned cattle. These three groups of exporting goods had the
biggest share import value from the Baltic countries to Turkey.

Usually, Turkey has an association as the country for holidays. During the period of 2000—2012 about
1.3 mln. visitors in Turkey were originated from the Baltic countries. About 95 percent of them were tourists.
The Baltic countries have an association as the countries for business and studies in particular. The biggest
amount of trucks was visiting Latvia and Lithuania. In the meantime, the trend of visitors to Estonia was the
smallest one.

KEYWORDS: transport systems, transportation of consignments, import, export, transportation of pas-
sengers, the Baltic countries, Turkey, spatial interaction.
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220



