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ANOTACIJA

Jau dvidesimt mety, vos tik pradéjus kalbéti apie dviraciy teikiamas galimybes ir jy patraukluma, atsiranda skeptiky, kuriy teigimu,
kol néra gery dviraciy taky, nebus ir dviratininky. Arba prieSingai, kol néra didelio dviratininky srauto, nereikia ir dviraciy taky.
Taigi §i dilema Lietuvoje gyvuoja jau daugiau kaip dvidesimt mety, o tai reiskia, kad bent jau viena gyventojy karta taip ir neturéjo
galimybés savo gyvenime pilnavertiSkai naudotis dviraciu. Kita vertus, gal ir nereikéty skystis, nes fragmentiski dviraciy takai nuo-
lat jrenginéjami. Taciau kiek tas fragmentiSkumas, neplanuotas i$sibarstymas gali biiti siejamas su regionais, liecka neaisku. Arba dar
konkretesnis klausimas, ar kelionés dviraciais gali paskatinti regionalizacijg ir kas naudosis regiony, o ne miesty dvirac¢iy takais?
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Ivadas

Siandienos pasaulyje dviragio, kaip keliavimo priemongs, patrauklumg ir sukuriama papildoma prideda-
maja verte analizuoti gana sudétinga, nes mokslo pasaulyje Si tema jau seniai prarado aktualuma. Tiksliau, ji
aktyviai analizuota pra¢jusiame amziuje.

Taip jau nutiko, kad istoringje Lietuvos atmintyje buvo laikotarpiy, kai dviratis laikytas pramogy prie-
mone, o Siauliai buvo laikomi dviratininky miestu. Dviratis iki $iol netapo gyventojy daugumos susisiekimo
priemone. Regioniniu arba nacionaliniu lygiu jrengta tik viena — Pajurio dviraciy trasa, todél, eksperty ver-
tinimu, Lietuvos dviraciy naudojimo patrauklumas ir principai atitinka pra¢jusio amziaus astuntojo desim-
tmecio situacija.

Straipsnio autorés nusprendé detaliau paanalizuoti Siandiening situacijg ir paméginti jvertinti, kiek Sian-
dien patrauklus susisiekimas dviraciais Lietuvoje. Kita vertus, diskusijos, kas atsirado pirma — vista ar kiau-
Sinis, t. y. kas labiausiai didina dvira¢iy naudojimo populiaruma — intensyvus dviratininky srautas ar sukurta
infrastruktiira, Lietuvoje vis dar yra aktualios.

Siame straipsnyje analizuojamas jaunosios kartos — moksleiviy pozidris j dviratj, kaip susisiekimo prie-
mong. leSkoma priemoniy ir biidy, kurie padéty populiarinti dviratj, kaip susisiekimo priemong.
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Tyrimo uzdaviniai. Atliekant tyrima ieSkota atsakymy j $iuos pagrindinius klausimus:
e Koks yra kelioniy j mokykla dviraciais poreikis ar butinybé?

e Kokios infrastruktiiros labiausiai triiksta dviratininkams?

e Ar dviratis galéty buti laikomas kelionés j mokykla prioritetine priemone?

Tyrimo budas — kiekybinis tyrimas: Kauno rajono mokykly moksleiviai anketas galéjo uzpildyti
interaktyviu biidu (internete) arba popierine anketos forma.
Daznai vieSoji dviraciy infrastruktiira yra pagrindinis sprendimas paskatinti dvira¢iy turizma Lietuvo-
je. Todél infrastruktiiros plétra turéty uztikrinti §iy uzdaviniy jgyvendinima:
e pailginti dviraciy takus ir marSrutus Kauno rajone;
e pagerinti dviraciy taky infrastruktiiros kokybe;
e pagerinti susisickimo rySius tarp vieSojo transporto ir dviraciy, t. y. tarp Kauno miesto ir rajono,
skatinant dviraciy ir visuomeninio transporto priemoniy naudojima;
e padidinti dviratininky sauguma;
e padidinti rekreacijos ir poilsio galimybes tiek vietos gyventojams, tiek lankytojams ir turistams.

1. Turizmas ir susisiekimas dviraciu, literatiros analizé

Augantis visuomenés doméjimasis dviraciu, kaip turizmo ir susisiekimo priemone, didéjantis mokslinin-
ky susidoméjimas turizmu ir keliavimu dviraciais apskritai neabejotinas (Dickinson, Dickinson, 2006; Dic-
kinson, Robbins, 2007; 2009). Taciau pozitris j dviratj moksliniuose tyrimuose gali biiti skirtingas. Paprastai
dviratis visiems asocijuojasi su sportu (Mihalic, 2003; De Bruyn, 2003), mokslininkai taip pat tiria alternaty-
vias dviraciy naudojimo galimybes, ypa¢ analizuodami automobiliy neigiamo poveikio aplinkai mazinimg ar
ieSskodami alternatyvy visuomeninio transporto populiarumui. Remiantis A. A. Batabyal ir P. Nijkamp atlikty
moksliniy tyrimy rezultatais, susisiekimas dviraciais gali biiti puiki vieSojo transporto alternatyva (Batabyal,
Nijkamp, 2013).

Dviratis gali puikiai tikti ir ilgiems kelioniy mar§rutams (Lumsdon, Downward, Cope, 2004). Taciau,
remiantis mokslininky atlikty tyrimy rezultatais, paminétos dviraCiy trasy techninés charakteristikos turi
atitikti dviratininky poreikius ir keliamus reikalavimus: kaip svarbiausius du kokybe uztikrinancius rodiklius
apklausti dviratininkai paminéjo puiky krastovaizdj ir dviraciy tinklo nuosekluma; kiti du pagal svarbg biity
tako zinomumas, t. y. iSmégintas ir jau jvertintas takas, ir dvira¢iy tako gidas (knyga, bukletas); kaip labai
svarbius ir svarbius rodiklius apklausti respondentai nurodé kaviniy, bary teikiamas paslaugas ir vakarines
pramogas. Kaip svarbiausius specifinius, tik su dviraciy tako infrastruktiira susijusius bruozus apklaustieji
isskyre: dviradiy taka be jokiy kity eismo priemoniy ir ramybe keliaujant dvira¢iy taku. Sie tyrimo rezultatai
leidzia suprasti, kad Lietuvoje ypac reikéty rupintis dviratininkams skirtais, rekreacinése teritorijose esan-
Ciais dviraciy takais, juos plétoti.

Dviraciy turizmo savoka 2009 m. placiai iSnagrinéjo Matthew Lamont (Lamont, 2009) ir apibreze, kad
dviracdiy turizmu turéty biti laikomos kelionés i§ asmens gyvenamosios vietos, kur aktyvus ar pasyvus kelia-
vimas dviragiu yra pagrindinis kelionés tikslas. Sis apibrézimas i$plecia buvusj supratima, nes dabar dviraciy
turizmo savoka apima ir dalyvavimg dviratininky varzybose bei dviratininky renginiuose.

Nemazai moksliniy tyrimy, kurie susije su dviraciy naudojimu, atlikta rengiant darnaus miesto transpor-
to projektus eismo optimizavimo ir nuoseklaus planavimo poziiiriu. Mokslingje literatiiroje bene populia-
riausios, su dviraciu susijusios tyrimy kryptys apima:

e dviratininky poreikiy, jy lukes¢iy ir galimybiy nustatymg, gautus tyrimy rezultatus tiesiogiai naudo-

jant rinkodaroje, skatinant dviraciy turizma;

e dviraciy taky ir dviraciy infrastrukttros plétra, vadybos poreikj ir galimybes;

e ckonoming investicijy j dviraciy infrastruktiirg nauda.
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Paméginkime panagrinéti kiekviena jy, siekdami jvertinti tyrime analizuojamy klausimy tikslinguma, ju
aktualumgq Lietuvos rinkai.

Svarbu pastebéti, kad analizuojant turizmo populiaruma, daugiausiai mokslininky diskusijy sulaukia rin-
kodaros veiksmingumas. Kiekvienos rinkodaros strategijos esmé — vartotojy segmentavimas, atsizvelgiant
1 ju keliavimo motyvus. Kita vertus, svarbu suprasti, kaip verslas dalyvauja plétojant aktyvyjj turizma, ka
sitilo aktyvy turizmga parduodancios kelioniy agentiiros ar kelioniy organizatoriai, sieckdami patenkinti turisty
lukescius (Slak, Robinsak, 2005).

Jdomiis tyrimo rezultatai pateikti P. Ammann, L. Bischof, F. Schalcher studijoje, kurioje atliktas Svei-
carijos kelioniy rinkos segmenty vertinimas, analizuojant tiriamos respondenty grupés veiklg per atostogas
(Ammann, Bischof, Schalcher 2002). Detalizuojant tyrimo rezultatus verta paminéti, kad turisty aktyvuma
keliaujant dazniausiai lemia ne amzius ar pajamos, bet pagrindinis kelionés tikslas. Atlikus tyrima nustatyta,
kad aktyviausi keliautojai, sporto ir kitos aktyvios veiklos mégéjai yra turistai, kuriy pagrindinis kelionés
tikslas yra aktyvus poilsis (angl. active relaxation). Jie paprastai keliauja dviese ar keturiese, bet ne su Sei-
momis, tai ne tie turistai, kurie lanko turistines vietoves (angl. destination), ir ne tie, kurie domisi pajtrio
turizmu, kuris dar vadinamas 3S (angl. sun, sand, sea). Pastarieji paprastai nemégsta aktyvaus laisvalaikio,
nebent tai biity ekskursija su gidu, apsipirkti ar pan.

P. Boksberger ir T. Von Bartenwerffer ieSkojo sgsajy tarp kelioniy motyvacijos ir veiklos, kuria uzsii-
mama keliaujant. Mokslininkai nustaté 34 veiklas, i$ kuriy 15 buvo tarpusavyje susijusios: zygis pésc¢iomis,
pasivaiksc¢iojimas gamtoje ir pan. (Boksberger, Bartenwerffer, 2003). Daznai atrodo, kad Zmones domina
aktyvios kelionés, bet ar Sios tendencijos pasitvirtina ir Lietuvoje, nes aktyviam keliavimui skirtos turizmo
paslaugos ir pramogos vis dar néra labai populiarios?

B. W. Ritchie, A. Thacynzki ir P. Faulks (Ritchie, Thacynzki, Faulks, 2010) atlikti teoriniai tyrimai api-
bendrina pagrindinius keliautojy motyvus, kaip muldimensius, nes turistai keliauja dél jvairiy priezaséiy ir
turistine vietove renkasi dél skirtingy motyvy. Remiantis jy atliktu tyrimu, galima bty teigti, kad abiem — ir
Hstumti®, ir ,traukti* motyvacijy strategijy aspektais atlikta nedaug tyrimy. Todé¢l vertinti ,,stumti* motyva-
cijos faktus skatinant dvira¢iy turizma vis dar yra svarbu. Minéti mokslininkai iSskyré keleta Australijos re-
giony dviratininky segmenty ir apibréz¢ skirtingus jy kelioniy motyvus: patirti nuotykiy, igiidziy ar patirties,
ky informavimo galimybeés, tai atskleidzia tyrimo taikomajg vert¢ (Van Bekkum, Williams, 2011a; 2011Db).

Kitas ne maziau svarbus moksliniy tyrimy, susijusiy su dviraciais, aspektas — dviraciy taky infrastruk-
tiira ir vadyba. Atlikus tyrima detalizuotas susisiekimo dviraciais ir miesto (ar regiono) vystymo bei plétros
santykis. Jvairlis miestai, turistinés vietovés ar Salys siekia populiarinti dviratj, kaip susisiekimo priemo-
n¢ (Berloco, Colonna, 2012; Spencer, Watts, Vivanco, Flynn, 2013; Klassena, El-Basyouny, Islamc 2014).
Svarbu pastebéti, kad galimybé keliauti dviraciu gali buti ekonomiskai naudinga turistinei vietovei, kuria ga-
lima pasiekti dviraciu (Dickinson, Robbins, 2009; Downward, Lumsdon, 2001; Lumsdon, Downward, Cope,
2004; Ritchie, 1998; Saunders, 2003). Tik reikéty jvertinti aplinkosauginj poveikj tuo atveju, kai Zmonés
dviracius ] turisting vietove atsigabena automobiliu. Jungtinéje Karalystéje (Dickinson, 2009) Sis klausimas
sprendziamas labai paprastai: zinojimas, kad regionas ar vietove yra pasiruosusi priimti dviratininkus, net ir
nesant tiesioginio pasiekiamumo dviraciu, tampa pretekstu didinti vietovés pasiekiamuma dviraciu. Miesto
centrai paprastai su lankomais objektais sujungiami papildoma susisiekimo infrastruktiira — dviraciy taku, tai
padidina mobilumo galimybes, kartu uztikrina transporto pasirinkimo jvairove.

Stephen Gossling pateiké jzvalgy, detalizuodamas Kopenhagos — miesto, kuris geriausiai pasaulyje pri-
taikytas dviratininkams, privalumus ir trilkumus, susijusius su susisiekimo dviraéiais kultiira, strateginiais
sprendimais ir pan. (Gossling, 2013). Biitina paminéti, kad, remiantis moksliniy tyrimy rezultatais, nuo 1970
mety Kopenhagoje pradéta plétoti dviraciy populiarinimo politika dabartiniams miestams sunkiai pasiekia-
ma, nes kasdienis gyventojy poreikis naudoti individualius automobilius yra tapes jprociu, o pakeisti jpro-
Cius labai sudétinga. Kita vertus, Kopenhagos patirtis rodo, kad vienintelis teisingas btidas skatinti turizma
mieste yra pozityvi, i dviraciy susisiekimg nukreipta miesto, rajono ar regiono plétros politika.
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Taigi, nors ir paveluotai, taciau pirmiausia biitina sukurti tinkama plétros strategija ir priimti teisinga
politinj sprendima, kad dviraciy turizmui ir keliavimui dviraciais Lietuvoje buity kuo maziau klitciy.

Glaustai aptarsime ir trecig aspekta — ekonoming dviraciy turizmo nauda, kitaip tariant, kokios yra dvi-
ratininky kelioniy islaidos. Savo tyrimuose biitent §j dviraciy plétros poveikio kriterijy daznai analizuoja
Paul Downward, Les Lumsdon ir kt. (Downward, Lumsdon, 2000; Downward, Lumsdon, 2004; Downward,
Lumsdon, Weston, 2009; Ritchie, Tkacynski, Faulks, 2010). Remiantis minéty autoriy patirtimi ir atliktais
tyrimais, Britanijoje dar 1997 metais buvo vertinama, kad dviraciy turizmo ekonominis poveikis turéty biiti
535 min. svary per metus, lyginant su 293,8 mln. svary, kuriuos sudaro poilsinés kelionés, arba vietiniy tu-
risty atostogos — 180 mln. svary, nekalbant jau apie uzjirio keliones — 60 mlin. svary. Atlikus tikslesnj tyrima,
ivertinta keturiy dviraciy taky Siaurés ryty Anglijoje ekonominé nauda — 13,4 mln. svary kasmet, kuriais
2006 m. regiono biudzeta papildé 302 000 keliavusiy dviratininky. Skaiéiai tikrai jspuidingi, o skai¢iavimo
metodai sudétingi, nes skaiiuojamas tiek tiesioginis, tie antraeilis ar net tolesnés ekonominés naudos efek-
tas. Taciau bent jau priminiam — teigiamam dviraciy infrastruktiiros poveikiui pagrijsti to pakanka, o toliau
tyrinéjant $ig temg biitina nagrinéti detaliau.

2. Tyrimo rezultatai
2.1. Tyrimas, imtis, tiesioginiai tyrimo rezultatai

Siekiant jvertinti dviracio, kaip susisiekimo priemonés, galimybes, atlikta jvairiy tyrimy. Paminétinas
tyrimas, kai analizuotas studenty poziiiris j dviratj, kaip susisiekimo priemon¢ (Whannell, Whannell, White,
2012), ypaé jei automobiliy stovéjimo viety skaifius yra problema arba jei automobilis tampa vienintele
judéjimo priemone. Autoriy atliktas tyrimas atliktas apklausiant jaunesne karta — moksleivius, aiskintasis jy
poziiris j dviratj, kaip susisiekimo priemoneg, litkesciai ir galimybés.

Tyrimo apibendrinimai parengti, remiantis 430 respondenty apklausos rezultatais. Apklausoje dalyvavo
53,2 % berniuky ir 46,8 % mergaiciy, besimokanciy Kauno rajono mokyklose. Tyrimas atliktas 2013 mety
geguzés ménesj. Tyrimo laikas buvo labai trumpas, todél analogiska tyrimg rekomenduotina atlikti kiekvie-
ng sezong (rudenj, pavasarj). Respondenty pasiskirstymas pagal amziy: daugiausiai respondenty (37,7 %) —
13—-14 m. amziaus, nors apklausoje dalyvavo nemazai 10-12 ir 15—-16 m. moksleiviy. Aktyviausiai apklauso-
je dalyvavo Mastaiciy vidurinés mokyklos (atsaké 103 respondentai), Raudondvario gimnazijos (42 respon-
dentai) ir Garliavos vidurinés mokyklos (36 respondentai) moksleiviai. Kity mokykly moksleiviai nebuvo
tokie aktyvis.

1 paveiksle parodyta, kaip respondentai pasiskirsté pagal keliavimo j mokykla buida. Reikia pastebéti,
kad didzioji dalis respondenty mokykla dazniausiai pasiekia pés¢iomis (39,2 %), tai lemia mokyklai artima
mokiniy gyvenamoji vieta. Penktadalj moksleiviy j mokykla automobiliu atveza tévai ar kaimynai. Dvira-
¢iais | mokykla vaziuoja 13,3 % moksleiviy. Keliaujant j mokykla maziausiai populiarus yra visuomeninis
transportas. Tai lengva paaiskinti, nes nedideliy gyvenvie¢iy mokiniai mielai j mokykla keliauja pésc¢iomis.
Zinoma, reikia pabrézti, kad yra moksleiviy, kurie j mokykla keliauja dviragiais (Zr. 1 pav.).

mokylklinin
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transportu ; L
103 dviraciu, 13,3

1 pav. Respondenty pasiskirstymas (proc.), atsizvelgiant j keliavimo j mokykla buda
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Idomu ir tai, kokios yra vaiky galimybés keliauti. Remiantis anketinio tyrimo duomenimis, 91,4 %
moksleiviy teigé turintys dviracius, likusieji jy neturi. Kaip pagrindinj motyva i mokykla vaziuoti dviraciu
moksleiviai jvardijo tai, kad vaziuoti dviraciu jiems patinka (2 pav.). Geros oro saglygos ir galimybé dvira¢iu
1 mokykla nuvaziuoti greiciau skatinty norg keliauti dviraciu, o ne kitomis transporto priemonémis.
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2 pav. Respondenty paminétos priezastys (proc.), kodél kelionei j mokykla jie renkasi dviratj

Atsakymai j klausima, kokias transporto priemones turi moksleiviy Seimos (3 pav.), patvirtino tenden-
cija, kad populiariausia transporto priemoné yra individualus automobilis. Jj nurodé ~85 % respondenty.
Kita vertus, antra pagal populiaruma transporto priemon¢ yra dviratis, kurj turi 320 respondenty, t. y. ~75 %
apklausty respondenty. Maziau populiariis yra mopedai ir motociklai. Jokiy transporto priemoniy Seimoje
neturi tik 15 respondenty.
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3 pav. Respondenty nurodytos jy Seimos turimos transporto priemonés
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Atlikto tyrimo rezultatai patvirtinimo ir kitg dazniausiai galiojancia nuostata, kad kelionés dviraciais
ypac patrauklios vaikams: 62,8 % apklaustyjy teige, kad jy Seimoje dazniausiai dviraciu vazinéja jie patys
ar jy broliai bei seserys (26,1 %) (3 pav.); tik 5,5 % moksleiviy nurodé savo tévus, kaip daugiausiai vaziné-
jan¢ius dvira¢iu $eimoje. Sie duomenys atskleidé, kad dviratis, kaip transporto priemoné, populiaresné tarp
jaunuoliy, kurie dar neturi teisés ir galimybés naudotis lengvaisiais automobiliais ar kitomis motorinémis
transporto priemonémis. Tuo tarpu nuolat augantys poreikiai ir spartus gyvenimo tempas tampa svarbiu gy-
venimo veiksniu kiekvienam, todél jaunimas renkasi dviratj, juolab kad toks keliavimo btidas daznai suteikia
ir malonumo.

Broliai,
seserys;
26.1

Motina; 3.1

Tevas, 2.4 ‘

A 62.8 Niekag:, 5.7

4 pav. Respondenty atsakymy j klausima, kas jy Seimoje daZniausiai vazinéja dviraéiu, pasiskirstymas

Kadangi dviraCiy transportas iki Siol Lietuvoje laikomas sezonine transporto priemone, $iuo tyrimu siek-
ta iStirti, kaip naudojimosi dviraciu jprocius keic¢ia mety laikai. 86,6 % respondenty nurode, kad dazniausiai
dviraciu vazinéja vasarg, t. y. per atostogas, pavasarj — 7,3 %, likusieji — rudenj ir Ziema, tai sudaro tik 5,8 %.
Todél galima daryti prielaida, kad dviratis labiau yra laisvalaikio leidimo priemoné.

Dviracio naudojimo daznumas taip pat vienas i$ svarbiy klausimy, atskleidzian¢iy jo populiarumg. An-
ketinio tyrimo rezultatai nustebino, nes 41,1 % apklaustyjy teigé, kad dvira¢iu naudojasi kiekvieng dieng
(5 pav.), beveik tre¢dalis (31,8 %) respondenty dvira¢iu naudojasi kelis kartus per savaite. Siuo atveju reikia
jvertinti tai, kad tirtas labiausiai dvirac¢ius mégstantis rinkos segmentas, vis délto rezultatai nuteikia teigia-
mai.

savaitgaliais;

5 pav. Respondenty pasiskirstymas, atsizvelgiant j tai, kaip daznai naudoja dviratj
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kartaper
menesi; 6.2

artaper metus;

kielcviena diena; )1

41.1

nevazineju;4.3

kita: 4

Kokiems tikslams apklausti respondentai dazniausiai naudoja dviratj, atskleista 6 paveiksle. Dazniausiai
dviratis naudojamas pramogai, Siam tikslui jj naudoja 364 respondentai (~85 %). Reciau juo vaziuojama j
parduotuve ar mokyklg. Tarp kity dviraciy naudojimo tiksly respondentai minéjo draugy lankyma, vaziavimag
] treniruotes, keliones prie ezery, j miskus ir pan.

Prognozuojant dviraciy populiaruma Lietuvoje analizuota, kokia respondenty dalis planuoja jsigyti dvi-
ratj. Sis klausimas aktualiausias tai respondenty grupei, kuri kol kas neturi dviragio. Rezultatai atskleide, kad
2/3 dviradiy neturin¢iy respondenty (67,1 %) teigé, kad ketina jj jsigyti.
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imokykla iparduotuves pramogai 180da kita
6 pav. Respondenty pasiskirstymas, atsizvelgiant i tai, kuriems tikslams naudoja dviratj

Kaip pagrinding priezast], lemianc¢ig apsisprendimg nejsigyti dvira¢io, respondentai jvardijo dviraiy
taky nebuvima (7 pav.). Kiti svarbiis veiksniai yra dviracio laikymo viety nebuvimas, paciy respondenty
nenoras turéti dviratj. Dar viena priezastis — 1é8y trukumas.

nerakur palikti [dviragio

paprasciausiai nenari

mahau, kad vaijuoti
dirirafiunesaugu
nemaokuvai|uoti dviragil

dviraio ngmia

neturime kur|laikyt

nesutinka tévai

7 pav. Veiksniai, lemiantys apsisprendima nejsigyti dviracio

Respondenty klausta, kaip jie vertina vaziavimo dviraciu sglygas pakeliui ] mokykla (8 pav.). 120 moks-
leiviy (~28 % apklaustyjy) salygas jvertino kaip geras. Moksleiviai, kurie teigeé, kad vaziavimo salygos yra
blogos, pamingjo dviraciy taky nebuvima. NemaZzai moksleiviy nurodé prastg keliy dangos biukle ir vaziuoti
trukdancius automobiliy bei pésciyjy srautus.
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ceros blogosg, nesnéra blogos, nes blogos, nesnéra kita
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dviraciu srautas)
8 pav. Respondenty nuomoniy apie vaziavimo salygas pasiskirstymas
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8 paveiksle parodyta, kad dviraciy laikymo salygas prie mokyklos kaip geras jvertino 146 respondentai
(~40 % visy apklaustyjy). Likusieji salygas jvertino kaip blogas. Tokig nuomone dazniausiai lémé dviraciy
stovy prie mokykly trikumas ar nebuvimas. Skiltyje ,.kita” moksleiviai daznai minéjo, jog baiminasi, kad
dviracius pavogs.

180 1a7
160 146
140
120 104
100
80 50
60
40 32
: ]
O T T T T
Zeros blogos,nesnéra blogos, nesyra blogos, nes laita
dviraciy stovy  per mazai dviradudviraciy stovai yra
stovuy nepatogus
dviraciv pastatyti

9 pav. Respondenty nuomoniy dél dviracio laikymo prie mokyklos salygy pasiskirstymas

Kaip galimybe paskatinti j mokyklg vaziuoti dvirac¢iu moksleiviai nurodé geresniy dviraciy taky jren-
gimg (10 pav.). Uz tai pasisaké 274 moksleiviai, t. y. 63 % apklaustyjy. Veiksmingos priemonés galéty biiti
ir dviraéiy stovéjimo viety Salia mokykly jrengimas, saugumo (keliaujant j mokykla ir pastacius dviratj)
didinimas.

300 274
250
200 159
150 117
100 61
46
K L1 N o
0 . . . . i
geresni dviraciy stovy persirengimoir  daugiaun neviena is Lita
dviraciy takai (statymo viety)dugo kambariai  saugumo nurodyty
irengimas falia  mokykloje priemomu priezasciy
1€imo i {kelionés
mokykla dviracin metu

ir ji pastadiug)

10 pav. Priezastys, kurios paskatinty rinktis dviratj kaip kelionés j mokykla priemong

Reikia pridurti, kad net 82 % respondenty teigé norintys, kad nuo jy namy iki mokyklos bty nutiestas
dviraciy takas, to nenoréty tik 12 % apklaustyjy.

2.2. I$vestiniai tyrimo rezultatai — mokykly pasiekiamumo dviraciais zonos
Danijoje gyvenanciy vaiky kelionés dviraciais iki mokyklos siekia apie 20 km, taciau Lietuvoje tokio

dviraciy populiarumo rezultaty dar labai sunku tikétis. Koks atstumas biity priimtinas $iandien keliauti iki
mokyklos dviraciu?
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11 pav. Raudondvario gimnazijos mokiniy
apklausos rezultaty vizualizacija

12 pav. Mastai¢iy pagrindinés mokyklos
mokiniy apklausos rezultaty vizualizacija

Remiantis atlikto anketinio tyrimo rezultatais, nustatytos mokykly aptarnavimo zonos, kuriose dviraciy
infrastrukttros suktirimas moksleiviams bty ypac naudingas. Nustatytos didziausio patrauklumo zonos yra
1 km spinduliu nuo mokyklos (schemose kiekvienos zonos spindulys — 500 m, taskeliais pazymétos mokslei-
viy gyvenamosios vietos), kur dviraciais  mokykla keliauja apie 70 proc. moksleiviy, likusi dalis moksleiviy
pasiskirsto papildomy 2 km zonoje. Todé¢l planuojant dviraciy infrastruktiira moksleiviams tikslinga dviraciy
takus jrengti 3 km zonoje nuo mokyklos, tai uztikrinty jy sauguma ir lemty didesnj dviraciy patraukluma.

ISvados

Atlikta nemazai tyrimy ir jrodyta, kad pagrindiné priemoné skatinti turizmg mieste yra pozityvi, teisin-
ga, | dviraciy susisiekimg nukreipta miesto arba vietovés vystymo politika. Vis délto, remiantis S. L. Handy
ir Y. Xang atlikto tyrimo duomenimis, dvira¢iy turizmo infrastrukttra yra tik pirmasis zZingsnis plétojant
susisickimg dviraciais, svarbus aspektas yra ir socialiné darbo vietos aplinka. Tai, be abejo, nereiskia, kad
darbdavys tiesiogiai turi skatinti keliavima dviraciu, tiesiog daug svarbesnis faktas yra kolegy pozidris j tokj
keliavimo biidg. Siekiant pakeisti gyventojy pozitrj, butina pasitelkti daug jvairiy priemoniy, pvz., rengti
masines akcijas ,,Diena su dviraciu | darba™ arba atitinkamai pritaikyti aplinkg darbe (dviraciy stovéjimo
aikstelés, dusai ir pan.). Kita vertus, reikia paminéti ir kitg svarby fakta: bendruomene, kuri palaiko keliavi-
mg dviraiais, yra patrauklesné gyventojams, kuriems $i veikla yra svarbi, nepaisant to, kad jdiegus jvairias
susisiekimo dviraciais priemones paprastai tik Siek tiek pasikeicia vietiniy gyventojy jprociai.

Nors straipsnio autorés atliko tik nedidelj tyrimg, — apklausta 430 respondenty i§ Kauno rajono mokyk-
ly — rezultatai aiskiai rodo dvirac¢iy taky ir kitos su tuo susijusios infrastrukttiros poreikj rajono savivaldybé-
je. Pagrindiniai tyrimo rezultatai:

e Dyviraciy populiarumas tarp moksleiviy — didziulis, kalbant tiek apie kasdienes keliones j mokykla
ar parduotuve, tiek apie pramogas. DZiugina ir tai, kad ne tik vaikai mégsta keliauti dviraciais, pra-
mogauja ir kiti Seimos nariai.

e Didziausias dvira¢iy taky infrastruktiiros kokybés truikumas — saugiy dviraciy trasy ir saugojimo,
stovéjimo (taip pat ir statymo viety, stovy, persirengimo kabiny, dusy ir pan.) viety trilkumas.

e Nors dviraciais mégsta vazinéti dauguma moksleiviy, vis délto didzioji jy dalis dviratj laiko pramo-
gine, o ne susisiekimo priemone.

e Truksta visuomenés palaikymo, informacijos ir infrastruktiiros, kad noras keliauti dviraciu biity

igyvendintas ir realus.
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Remiantis tyrimo rezultatais, galima lengvai pagristi tiesioginius strateginius sprendimus plétoti dviraciy
takus Lietuvoje: dviraciy taky plétra i§ karto pasiteisinty sukiirus dvirac¢iams tinkamg infrastruktiira greta
mokykly, t. y. 1-3 km zonoje, tai paskatinty (mokinius ir miesto svecius) keliauti dviraciais ir pratesti jy
plétra uz miesteliy riby, formuojant ziedus ar tinklus ir taip skatinant ne tik pasiekti darbo ar veiklos vieta,
bet ir keliauti ar pramogauti, kaip tai daro didelé dalis viso pasaulio gyventojy.

Tyrimo rezultaty ribotumas pasireiskia tuo, kad apklausti tik moksleiviai, siekiant suprasti jaunosios
kartos motyvus ir galimybes naudotis dviraciu, taciau buty labai jdomu apklausti ir kitas vartotojy grupes,
nustatyti jy poreikius bei galimybes. Tokius tyrimus numatoma atlikti artimoje ateityje, nes autoréms $i tema
yra viena jdomiausiy.

Dviraciy turizmo plétra yra opus klausimas. Plétojant regionus, remiantis uzsienio patirtimi, ir skatinant
keliavimg dviraciu gali buti pasiekta jvairiy rezultaty: skatinamas smulkusis verslas, sukuriamos naujos paja-
my galimybés mazesniuose lankomuose miesteliuose ir kaimuose, keliaujantieji dviraciais ne tik pramogau-
ja, bet ir aktyviai leidzia laisvalaik], t. y. stiprina sveikata, kuriama jvairesné viesoji infrastrukttra, didinanti
priemiestiniy teritorijy patraukluma, darniai vystomi ne tik susisiekimo sistema bet ir turizmas.
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CAN CYCLING LEAD TO REGIONAL DEVELOPMENT?

MARITA KUCINSKIENE, ATDA MACERINSKIENE
Vilnius University (Lithuania)

Summary

For twenty years, as soon as the talking about the possibilities brought in by cycles and attractiveness of
the cycling related activities had started, the party of skeptics immediately appears arguing that absence of
good bicycle paths means absence of bicyclists per se. Or, on the opposite — as long as the cycling mainstre-
am is weak there is no need for paths. Therefore this dilemma goes on for more than 20 years in Lithuania,
thus at least one generation in the country has lost its chance to appreciate the joy of full-scale cycling. On
the other hand maybe we shouldn’t have to complain thoroughly, as fragmented cycling trails are constantly
being fitted. But how the fragmentation and mostly unplanned trail scattering may be associated with regions
remains unclear. Even more specific question — can trips on bicycles lead to more integrated regionalization
and who are those using cycling paths in the future — the authors try to answer in this article.

KEYWORDS: travelling with bicycle, bicycle tourism, cycle routes, tourism business.
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