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TRANSPORTO IMONIU APLINKOSAUGOS TENDENCIJOS
IR GALIMYBES PEREITI PRIE ZALIOSIOS LOGISTIKOS

IEVA KAVECKE!, JURGITA PAUZUOLIENE?

Klaipédos valstybiné kolegija (Lietuva)

ANOTACIJA

Siandien klimato kaita yra didZiausias i$sikis ateities kartoms. CO, emisija per pastargjj deSimtmetj dél miesty plétros ir gyventojy
skaiciaus augimo gerokai i§augo. Transporto jmoniy poveikis aplinkai — daugiausia neigiamas. Atlikta statistikos departamento duo-
meny analizé atskleidé, kad didéjant vezimy jvairiy rasiy transportu mastams, analogiskai didéja ir transporto rida, su kuo susijusi
ir CO, emisija, tai savo ruoztu neigiamai veikia aplinkg. Tokios tendencijos skatina logistikos jmones pradéti jgyvendinti Zaligjg
logistika ir  savo veikla jtraukti ,,zaliuosius® sprendimus, kuriais jos prisidéty prie esminiy aplinkosaugos problemy sprendimo.
Straipsnyje aptartos transporto jmoniy galimybés (zalieji sprendimai) pereiti prie zaliosios logistikos ir taip prisidéti sprendziant
aplinkosaugos problemas.
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Ivadas

Temos aktualumas. Klasikin¢ logistika akcentuoja produkty judéjima nuo gamintojo iki vartotojo,
daugiausia démesio skirdama transportavimui, sandéliavimui ir atsargy valdymui. Kroviniy vezéjai siekia
teikti transporto paslaugas mazesnémis sgnaudomis, tuo suinteresuoti ir jy klientai, taciau galutiniai var-
totojai mazai domisi tuo, kaip produktai gabenami, kokios miestuose spiistys, oro tarSa, triuk§mas. Ypac
neigiamai miesty aplinka veikia dabartinis miesto prekiy paskirstymo organizavimas. Zalioji logistika bando
suderinti veiksminga transportg su aplinka tausojanciomis miesto logistikos sistemomis (Angheluta, Cos-
tea, 2011). Vis delto didesnis démesys ekologijos problemoms jmones vercia svarstyti zalg aplinkai, kurig
sukelia jy vykdomos operacijos. Be abejo, organizacijos tam tikru laipsniu zaliosios logistikos praktika tai-
ko. Pavyzdziui, kai kuriy ijmoniy aplinkos apsaugos strategijos gana grieztos, tuo tarpu kitos tik bando atitikti
tam tikrus aplinkosaugos reikalavimus. Kitaip tariant, ne visos organizacijos stengiasi kruops¢iai jgyvendinti
zaliosios logistikos principus, nes nelabai aisku, kiek savo jmonés veikloje turéty jy laikytis (Sari, Yanginlar,
2015). Nors kai kurie tyrimai rodo, kad skirdamos daugiau démesio aplinkos valdymui jmonés gali sumazin-
ti ilaidas ir padidinti pajamas (Rao ir Holt, 2005; Ambec, Lanoie, 2008), kituose tyrimuose daroma i$vada,
kad aplinkosaugos praktika ir iniciatyvos lemia didesnes i§laidas, o gaunama nauda yra maza, galimas net-
gi neigiamas aplinkosaugos vadybos ir verslo rezultaty santykis (Link, Naveh, 2006; Wanger, 2005), tada
zalioji logistika jmonei neduoda jokio ekonominio rezultato (Laosirihongthong ir kt., 2013). Nuomoniy $iuo
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klausimy esama jvairiy, vis délto, jei zalioji logistika organizacijoje jgyvendinama kryptingai, tai visada bus
naudinga.

Mokslininkai zaligja logistikg apibiidina jvairiai, vis délto didziausig démesj skiria ekologijai ir nei-
giamo poveikio aplinkai mazinimui, siilydami rinktis maziau tarSias transporto priemones. A. Kutkaitis ir
E. Zuperkien¢ (2011), atlike teorine analize, pastebi, kad apibiidinant Zaliajg logistika autoriy daznai var-
tojama darnaus vystymosi sgvoka. Kai kuriy autoriy teigimu, Zaliosios logistikos terminas apima organiza-
cijos veiksmus, siekiant sukurti veiksmingai energija vartojancia ir maziau aplinkai kenkiancia visuotine
,,darnigja logistikg“ (Srivastava, 2007). Taigi galima teigti, kad jmon¢s jsipareigoja plétoti kuo maziau tarsia
logistika. Pateikiame keletg zaliosios logistikos apibrézimy.

Zalioji logistika — tai prekiy vezimas j paskirties taska transporto priemonémis, kurios varomos alternatyviaisiais
ar maziau kenksmingais degalais (Chin ir kt., 2015).

Aplinkai draugiska ir veiksminga transporto paskirstymo sistema (Rodrigue, Slack, Comtois, 2001).

Logistikos sistema, sukurta, atsizvelgiant | Zzmogaus poreikius ir interesus, kreipianti darnios plétros jgyvendinimo
strategijos kryptimi (Guo-Chuan, 2010).

Zalioji logistika nagrinéja aplinkosaugos problemas, susijusias su tvariu transportavimu, pavojingy medziagy tvar-
kymu ir atsargy kontrole, sandéliavimu, pakuotés parinkimu, taip siekiant sumazinti ekologinj pédsaka (Min, Kim,
2012).

Zalioji logistika suvokiama kaip organizacijy indélis j tvary vystymasi, siekiant patenkinti ateities karty poreikius,
atsizvelgiant j maza §iltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisija socialiai ir ekonomiskai atsakingu badu. Zalioji
logistika apima visus veiksmus, kuriais siekiama mazinti ekologinj Zzmoniy mobilumo, eismo sistemy ir transporto
poveikij regioninése ir pasaulinése tiekimo grandinése, jskaitant reversinj produkty ir medziagy srautg (Aktas ir
kt., 2018).

Zalaja logistika sudaro visos veiklos, susijusios su ekologiniu ir reversiniy produkty srautu, informacijos valdymu,
siekiant patenkinti arba net vir§yti klienty poreikius. Zalioji logistika pabrézia biitinybe ekologinius tikslus inte-
gruoti j tikslinius organizacijos procesus (Thiell ir kt., 2011).

Pastebima, kad Zalioji logistika apima sistemingg logistikos veiklos poveikio aplinkai vertinimg, analizg,
galy gale Svelninimg. Pastangos mazinti iSorinj poveikj aplinkai, vykdant logistikos veiklg, apima atsinau-
jinanc¢iy energijos Saltiniy naudojimo skatinima ir | org iSmetamy terSaly (pvz., kietyjy daleliy), Silthamio
efektg sukelianciy dujy ir atlieky mazinima. Kai kurios i$ $iy pastangy gali buti technologinés, pavyzdziui,
pakeisti transporto priemoniy parka: nuo varomy dyzelinu iki hibridinio modelio. Kitos strategijos apima
biidy, kaip geriau planuoti ir vykdyti prekiy judéjima, paieska, pavyzdziui, kaip didinti sunkvezimiy naudo-
jimo veiksminguma, i$laikant kontroliuojamg atsargy lygj, arba kaip naudoti transporto priemones, kad jos
iSmesty maziau Siltnamio efekty sukelian¢iy dujy. Galiausiai kai kurios Zaliosios logistikos iniciatyvos gali
padéti siekti didesniy verslo aplinkosaugos tiksly, pavyzdziui, didinti reversinés logistikos veikla, siekiant
atgauti ir pakartotinai panaudoti daugiau klientams pristatyty produkty (Bouchery, 2017). Esminis Zaliosios
logistikos tikslas — minimaliomis iSlaidomis patenkinti poreikius, esant kuo mazesniam CO, poveikiui aplin-
kai. Pasak A. Kutkaicio ir E. Zuperkienés (2011), pagrindinis investavimo j zaliajg logistika tikslas — iStekliy
taupymas, atlieky Salinimo gerinimas, darbo nasumo didinimas, neigiamo organizacijos veiklos poveikio
aplinkai mazinimas ir konkurencingumo didinimas.

Taigi galima teigti, kad didesnis démesys Zzaliajai logistikai gali ne tik sumazinti ekologinj pramoninés
veiklos poveik]j, bet ir iSlaikyti ar net pagerinti kokybe, padidinti patikimuma, naSuma, energijos vartojimo
efektyvuma arba sumazinti i§laidas (Mousaredeh ir kt., 2014). Jei jmoné suvokia Zaliosios logistikos svarba,
jai lengviau numatyti strategija ir igyvendinama zaliosios logistikos praktika (Choi, Zhang, 2011). Placiai
pripazjstama, kad logistika labai veikia aplinka, tad zalioji logistika, siekiant darnaus valdymo, tampa pa-
grindiniu komponentu.
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Keliamas probleminis klausimas, kokius zaliosios logistikos sprendimus galéty jgyvendinti transpor-
to imonés, siekdamos prisidéti prie darnaus vystymosi ir aplinkosaugos problemy mazinimo?

Tyrimo tikslas: jvertinti transporto jmoniy galimybes taikyti zaliosios logistikos principus.

Metodai: mokslings literattiros analiz¢, LR statistikos departamento duomeny analizé.

1. Transporto jmoniy aplinkosaugos tendencijos Lietuvoje

Zalioji logistika daugeliui organizacijy yra nei§vengiama biitinybé, siekiant stabdyti tar$a. Apzvelgus
Statistikos departamento aplinkosaugos duomenis iSrySkéjo neigiamos tendencijos. Apzvelgus bendrg kro-
viniy vezimo visy risiy transportu statistika nuo 2010 mety iki 2019 mety Lietuvoje, matoma, kad krovi-
niy vezimo tendencija yra didéjanti (zr. 1 pav.). 2010 m. Lietuvoje vezta 115 192,5 tiikst. tony kroviniy,
2019 m. — 176 100,5 tukst. tony kroviniy jvairiy rusiy transportu, taigi padidéjo 52,9 proc. (60 908 tiikst.
tony). Si didéjanti tendencija labai veikia aplinka, nes iskiriamas didelis i$metamy teraly kiekis.
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1 pav. Kroviniy vezimas visy rasiy transportu Lietuvoje 2010-2019 metais

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Statistikos departamento duomenimis, 2020

Transporto sektorius yra vienas didziausiy oro terS¢jy Europoje. Remiantis 2015 mety duomenimis, trans-
porto i§metamyjy dujy emisija sudaré 20,4 % bendro SESD (Silthamio efektg sukeliangios dujos) kiekio
(Lietuvoje — 25,4 %) (Bukantis ir kt., 2017). Transportas (automobiliy, gelezinkelio, jiiry, vidaus vandeny ir
oro) yra svarbus ekonominiy ir socialiniy funkcijy uztikrinimo veiksnys. Kadangi daugelis transporto siste-
mos daliy (transporto priemonés, infrastruktiira, valdymas ir vezami objektai) neatsiejamos nuo oro salygy,
svarbu zinoti besikei¢iancio klimato grésmes ir kaip prie jy prisitaikyti.

Pastebima, kad krovininiy automobiliy rida (kilometrais) nuo 2015 mety iki 2019 mety iSaugo 88,7 proc.
(zr. 2 pav.). Pokyc¢io didé¢jimas rodo krovininiy automobiliy naudojimo augimg vezant krovinius bendrame
transporto sektoriaus kontekste. Sis augimas susijes su dyzelinio kuro sunaudojimo didéjimu, o tai lemia ir
iSmetamo CO, kiekio augimg. Kadangi iSmetamas CO, kiekis sudaro didzigjg iSmetamo SESD kiekio dalj,
transporto sektoriaus reik§mé mazinant iSmetamyjy SESD kiekj Lietuvoje yra labai didelé (Konstantinavi-
ciate, 2016).
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Remiantis nacionalinés iSmetamyjy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio apskaitos 2020 m. ataskaitos
uz 1990-2018 metus duomenimis, 2018 m. Lietuvoje j atmosfera iSmesta 20,3 min. tony Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy (SESD). Ataskaita rodo, kad 2018 m. Lietuvoje daugiausia SESD i§meté transporto sekto-
rius (30,2 proc.), antroje vietoje — energetikos sektorius (28,6 proc.), trecioje — zemés tkio (21,1 proc.). Kiek
maziau iSmeté pramonés (15,6 proc.) ir atlieky (4,5 proc.) sektoriai. Labiausiai nerimg kelia nuolat didéjantis
ismetamuyjy SESD kiekis transporto sektoriuje. Tai lemia sektoriaus plétra, senstantis automobiliy parkas (len-
gvyjy automobiliy amziaus vidurkis — daugiau nei 15 mety). Keliy transporte didziausi terSéjai yra lengvieji
(beveik 60 proc.) ir sunkiasvoriai automobiliai (36 proc.) (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2020).

Lyginant bendrg (apima lengvuosius automobilius, lengvuosius ir sunkiuosius sunkvezimius, autobusus bei
motociklus) ir sunkveZimiy (apima lengvuosius ir sunkiuosius sunkvezimius) iSmetamg CO, kiekj (tukst. t),
2017 m. sunkvezimiy CO, iSmetimo kiekis sudare 2236,9 tukst. tony, 2018 m. —2388,2 tukst. tony bendrame
kontekste (zr. 3 pav.). Sunkvezimiy CO, iSmetimo kiekio pokytis nuo 2017 iki 2018 mety iSaugo 6,7 proc.

CO, kiekio iSmetimas j aplinkg keliy transporto sektoriuje susijgs su dyzelino suvartojimu. 4 paveiksle
pateiktas dyzelino (su biodegalais) suvartojimas keliy transporto sektoriuje. Remiantis pateiktais duomeni-
mis, 2015 m. keliy transporto sektoriuje sunaudota 1286,7 tiikst. tony dyzelino, 2019 m. — 1662,1 tukst. tony.
Siuo laikotarpiu dyzelino sunaudojimas i$augo 29,2 proc.

Lietuva yra pasirasiusi Jungtiniy Tauty bendrojo klimato kaitos konvencija, todél yra jsipareigojusi mazinti
neigiamg poveikj aplinkai. Sis jsipareigojimas veikia jvairius $alies ikio sektorius, taip pat ir transporto. Logis-
jmoné nuolat iesko, kaip sumazinti kenksmingy medziagy iSmetimg j aplinka, kokius alternatyvius kuro isteklius
pasirinkti, kokias priemones naudoti, kad taupyty sunaudojamy degaly kieki, kokias naujas technologijas vilkikuo-
se diegti, kad jos fiksuoty tarSos rodiklius ir leisty priimti ekologiskai veiksmingus sprendimus.

Logistikos ir transporto jmonés Lietuvoje prisidédamos prie oro tarSos mazinimo investuoja j aplinkos
apsauga, taip pat ir | zaligja logistika, nes Zaliosios logistikos terminas logistikos sektoriuje siejamas su
aplinkosauga ir darnia plétra. Investavimo j aplinkosauga tendencijos pateiktos 5 paveiksle. Pastebima, kad
2014 m. logistikos jmoniy investicijos j aplinkos apsauga sudar¢ 391,9 tikst. eury, 2018 m. — 541 tiikst. eury.
Siuo laikotarpiu investicijos padidéjo 38 proc. Daugiausia j aplinkosaugg investuota 2016 m., tai sudaré
3193,9 tukst. eury ir tai analizuojamuoju laikotarpiu buvo didZiausia investicija.
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Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Statistikos departamento duomenimis, 2020
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4 pav. Dyzelino sunaudojimas keliy transporto sektoriuje Lietuvoje 2015-2019 m.

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Statistikos departamento duomenimis, 2020
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Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Statistikos departamento duomenimis, 2020

Kalbant apie transporto sektoriaus aplinkai daromg jtaka, svarbu paminéti atsinaujinanciy energijos is-
tekliy panaudojima (kitaip zaliaja energija). Pagrindiniai atsinaujinantys energijos Saltiniai yra: biomase,
véjas, saulés energija, be to, naudojami oro, Zemés arba vandens Silumos perdirbimo jrenginiai ir pan. Nau-
dojant ,,7aligjg* energijg, | aplinkg iSskiriamas mazesnis CO, kiekis. 6 paveiksle pateikti duomenys rodo
atsinaujinanciy energijos iStekliy dalj (procentais) galutiniame energijos suvartojimo kiekyje transporto sek-
toriuje Lietuvoje. IS pateikty duomeny akivaizdu, kad daugiausia atsinaujinanéiy energijos Saltiniy panau-
dota 2015 m., tai sudaré 4,56 proc. galutinio energijos suvartojimo transporto sektoriuje kiekio. 2018 m. Sis
rodiklis buvo $iek tiek mazesnis ir sudaré 4,04 proc., tai yra 0,52 proc. maziau nei 2015 m.
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6 pav. Atsinaujinanc¢iy energijos iStekliy sunaudojimas transporto sektoriuje 2015-2019 m.

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Statistikos departamento duomenimis, 2020
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Remiantis Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/28/EB ,,Dél skatinimo naudoti AEI energija*,
Lietuva bendro galutinio Salies energijos suvartojimo kiekio AEI (atsinaujinantys energijos istekliai) dalj
iki 2020 mety jsipareigojusi padidinti iki 23 proc., o AEI dalj, palyginti su transporto sektoriaus galutiniu
energijos suvartojimu, visy rusiy transporto sektoriuje padidinti ne maziau kaip iki 10 proc., iki 2030 m. —
15 proc., iki 2050 m. — 50 proc. (Nacionaliné energetinés nepriklausomybés strategija, 2018). Siuo metu
atsinaujinanciy energijos iStekliy (AEI) srityje uzsibréztas tikslas pasiekti 23 proc. AEI dalj Salies bendrame
energijos suvartojimo kontekste jau jgyvendintas, vis dar atsilieka tik transporto sektorius (LR energetikos
ministerija, 2020).

Stebint §ias intensyviy transporto srauty tendencijas akivaizdzios pasekmeés Zzmoniy sveikatai. Transporto
infrastrukttiros plétra lemia didesnj oro uzterStuma ir aukstesnj triuk§mo lygj. Tad transporto jmonés turéty
apsvarstyti visas galimybes pereiti prie Zaliosios logistikos.

2. ,,Zalieji“ sprendimai transporto jmonéms

Zalioji logistika ir ekologiskas transportas $iandien — viena aktualiausiy temy. Tagiau prevencinés prie-
monés jvairiose alyse apima skirtingas strategijas. Pavyzdziui, Norvegija, Svedija, Jungtiné Karalyste,
Sveicarija ir Airija, kad sumazinty aplinkos tar§g, bandé mazinti degaly ir naftos suvartojimg. Ekologisko
transporto naudojimo praktika ir reversinés logistikos principy taikymas leisty organizacijoms paskatinti
savo augima ir sumazinti bendras gamybos sanaudas (Saada, 2020). Prie Zaliosios logistikos norin¢ios perei-
ti organizacijos turéty imtis konkrec¢iy veiksmy, pradedant logistikos sistemos elementy pertvarka, atsizvel-
sias zaliosios logistikos priemones, kurios galéty padéti spresti minétas problemas: intermodaliniy vezimy
skatinimas, marSruty optimizavimas, krovininiy dviraciy naudojimas, ekologiski vezéjai ir didesnis vieSojo
sektoriaus jsitraukimas. J. Barysiené ir kt. (2015) i§skyré Zaliosios logistikos veiksnius, kurie organizacijoms
galéty buti naudingi:

* tiekéjy, kuriems nesvarbios aplinkos problemos, atsisakymas;

* darbuotojy mokymas / kompetencijos tobulinimas;

* Dbendradarbiavimas su valdzios institucijomis, sprendzianc¢iomis probleminius klausimus;

* vieSosios ataskaitos, kuriose deklaruojamos jmoniy pastangos ir pasiekimai, sprendziant aplinkosau-

gos problemas;

* bendradarbiavimas su uzsienio Salimis aplinkos apsaugos klausimais;

¢ darbuotojo socialinés atsakomybés skatinimas.

Transporto organizacijos turi nemazai galimybiy prisideéti prie Zaliosios logistikos jgyvendinimo. Apiben-
drinusios iSanalizuotg literatiirg pateikiame galimus ,,zaliuosius* sprendimus organizacijoms.

1 lentelé. ,,Zaliyjy* sprendimy jgyvendinimo organizacijose galimybés

Zalieji sprendimai Igyvendinimo galimybés

organizacijose
Naudoti 1. Didinti transporto priemoniy krovuma: visuose reisuose sumazinus sunkvezimiy tuscios
ekologiskesnes trans- ridos galimybes, mazéty aplinkai daroma zala (sumazéty sunkvezimiy skaicius keliuose, o
porto priemones tai uztikrinty saugumg, biity labiau tausojama aplinka, mazéty degaly suvartojimas ir CO,

iSmetimas) ir pageréty imonés ekonominiai rodikliai.

2. Kroviniy paskirstymui miesto teritorijose naudoti hibridines krovinines transporto priemones
(varomas dyzelinu ir elektra).

3. Atnaujinti transporto parka EURO 6 aplinkosaugos standarto transporto priemonémis, tai
sumazinty CO, i8metimg ir pagerinty jmoniy ekonominius rodiklius.
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Zalieji sprendimai

Igyvendinimo galimybés

organizacijose
Naudoti 1. Naudojant biodyzeling iki 65 proc. mazesné tarSa CO,.
alternatyviuosius 2. Naudojant suskystintas gamtines dujas (SGD), 10-15 proc. maZesné tarSa CO,, gerokai
degalus mazesné oro tarsa ir triukSmas.

3. Naudojant biodujas iki 60 proc. mazesné tarSa CO,, palyginti su dyzelinemis transporto
priemonémis.

4. Naudojant vandenilj, nuliné iSmetamoji tarsa.

. Naudojant elektra, nuliné iSmetamoji tarSa, mazos elektros sagnaudos, zemas triukSmo lygis.

6. Naudojant hibridinius variklius, iSmetamosios tarSos kiekj lemia elektriniy ir dyzeliniy
varos sistemy naudojimo proporcijos

9]

Skatinti degalus
taupantj vairavima

Vairuotojy mokymo programy, kurios skatinty taikyti veiksmingo vairavimo jgudzius, vykdy-
mas, taikant tam tikrg vairavimo stiliy, leisty padidinti degaly veiksmingumag iki 10 proc., o tai
lemty maZesnj CO, iSmetimg

Optimizuoti trans-
porto priemoniy

1. Optimizavus transporto priemoniy marsrutus, trumpéja jveikiamas atstumas ir taip
iSvengiama tuscios ridos, tai lemia i$laidy mazéjima, taigi ir mazesnes degaly sgnaudas bei

energijos isteklius

marsrutus mazesnj SESD kiekj.

2. Optimizuoti marsrutus leidzia informaciniy technologijy galimybés (isidiegus marsruty
sudarymo ir planavimo programinés jrangos paketus, kurie pateikia marSrutus ir
tvarkarascius). Taip galima sutaupyti nuo 5 iki 20 proc. bendry transportavimo islaidy

Naudoti Naudoti zaligja energija (biomaseg, véja, saulés energija, oro, Zemés arba vandens $ilumos
atsinaujinancius perdirbimo jrenginius) dideliuose logistikos ir paskirstymo centruose, sandéliuose, gamybos

imonése. Tai leisty sumazinti SESD kiekj

Naudoti
ekologiskesnj
transporta

Kroviniams gabenti, ypa¢ prireikus jveikti didesnj atstuma, tiekimo grandinéje naudoti
»zalesnes®™ transporto ruSis (gelezinkelio ir vandens transporta). Gelezinkelio transpor-
tas paprastai siejamas su dideliy kroviniy kiekiy gabenimu, kai logistikos jmonés turi savo

gelezinkelio privaziuojamuosius kelius. Siuo atveju patogus misrus (intermodalinis) gabenimo
budas, pvz., kai kroviniai gabenami konteineriuose. Taip galima sumazinti poveikj aplinkai, nes
gabenant geleZinkelio transportu CO, emisija kelis kartus maZesné, lyginant su keliy transportu

Atlieky mazinimas Kad imoné tapty ,,zalesné®, biitina mazinti atlieky kiekj, pasitelkus jvairias atlieky tvarkymo
ir perdirbimo priemones, stengtis perdirbti atlickas gaunant ekonoming nauda. Be to, stengtis
racionaliai iSnaudoti savo transporto parka grazinant atliekas. Taip galima mazinti tuscia trans-

porto priemoniy rida

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis atlikta analize, 2020.

Zalioji logistika organizacijoje puikiai suderinama su aplinkosaugos sistemomis, kaip ISO 14001 ar
EMAS. Kai kurie mokslininkai teigia, kad zalumas jmonése nejsivaizduojamas netaikant organizacijy vei-
klos efektyvumo gerinimo metodikos, kaip LEAN sistemos. [monés, naudojancios zaliosios logistikos prie-
mones kartu su LEAN sistema, pasiekia kur kas geresniy rezultaty nei kiekvienos sistemos jgyvendinimas
atskirai (Duees ir kt., 2013, i§ Radavicituté, Jarasitiniené, 2019). Taigi galima teigti, kad transporto orga-
nizacijy galimybés pereiti prie ,,zaliyjy” sprendimy, didziulés. Savo veikloje jos gali nusimatyti ir siekti
igyvendinti zaliosios logistikos tikslus: mazinti transporto sgnaudas, atitinkamai ir oro tar$g; naudoti atsi-
naujinancius energijos isteklius, tai sumazinty iSkastinio kuro naudojimg. Visa tai turéty gerokai sumazinti
Siltnamio efektg sukelianc¢iy dujy emisijg i$ transporto priemoniy.

ISvados

Imoneés visame pasaulyje jaucia spaudimg vertés kiirimo sistemoje taikyti darniu vystymusi paremta vers-
lo praktika. Logistikos ir transporto sektoriaus plétra lemia didéjancius kroviniy srautus, krovininiy automo-
biliy ridos, dyzelinio kuro sunaudojimo did¢jimag, o tai daro poveikj aplinkai, nes i$skiriamas didesnis CO,
iSmetaly kiekis. Atlikta Statistikos departamento aplinkosaugos duomeny analizé atskleidé, kad kroviniy
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vezimo visy rusiy transportu mastas auga, taip pat ir suvartojamo dyzelino kiekis, tai lemia didesn; tersaly
iSmetimg j org. Atsinaujinanciy energijos iStekliy transporto sektoriuje naudojama vis dar mazai, numatyti
tikslai nejgyvendinti. Taigi jmonés, sickdamos Siuos rodiklius pagerinti, turéty déti daug daugiau pastangy,
kad sumazinty sveikatai kenksmingy terSaly i$ transporto priemoniy iSmetima. Neigiama poveikj aplinkai
siekianCios mazinti organizacijos savo veikloje turéty taikyti ,,zaliuosius® sprendimus, taip jos padéty ma-
zinti jvairias aplinkosaugines, ekonomines ir socialines problemas. Organizacijos, siekdamos pereiti prie
aplinkai draugiskesnio transporto, savo veikloje galéty jgyvendinti Siuos zaliuosius sprendimus: naudoti
ekologiskesnes transporto priemones, alternatyviuosius degalus, skatinti vairuotojus mokytis degalus tau-
pancio vairavimo stiliaus ir jj taikyti, optimizuoti transporto priemoniy marsrutus, mazinti atliekas ir pan.
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ENVIRONMENTAL TRENDS IN TRANSPORT COMPANIES
AND OPPORTUNITIES TO MOVE TO GREEN LOGISTICS

IEvA KAVECKE, JURGITA PAUZUOLIENE
Klaipéda State University of Applied Sciences (Lithuania)

Summary

Classic logistics focused most attention on the producer-to-consumer movement of products, considering
transport, warehousing, and inventory management (forward distribution). Freight carriers and their custo-
mers are interested mainly in providing transport services at lower cost. The final consumers normally pay
little attention to how the products are transported, congestion in cities, or air or noise pollution. However,
the environment of cities is negatively affected by the current organisation of the distribution of urban goods.
The Go-Green logistics concept and schemes try to combine efficient transport with environmentally frien-
dly urban logistics systems (Angheluta, Costea, 2011). To become more sustainable, various organisations
have implemented some sort of green logistics practices. Of course, the degree of application is not the same
for all firms. For instance, while some firms follow a proactive strategy, others try to meet only the regulatory
requirements. In short, not all organisations are able to do their best for green logistics. To the best of our
knowledge, this is because the relationship between green logistics practices and the performance of firms is
not very clear. For example, while some studies show it as very advantageous, others show that green logis-
tics do not provide any economic benefits to a company (Sari, Yanginlar, 2015). Opinions on this issue vary,
but if green logistics are implemented properly in the organisation, the benefits are always there.

Researchers describe green logistics in different ways, but the focus is on ecology and reducing the ne-
gative impact on the environment, by choosing vehicles that are less polluting. Here are some definitions of
green logistics.

Green logistics deals with environmental issues related to sustainable transportation, hazardous material
handling and storage, inventory control, warehousing, packaging, and facility location-allocation decisions
that aim to reduce carbon footprints (Min, Kim, 2012).

Green logistics consists of all activities related to the eco-efficient management of the forward and re-
verse flows of products and information between the point of origin and the point of consumption, whose
purpose is to meet or exceed customer demand (Thiell et al., 2011).

26



ISSN 2029-9370. REGIONAL FORMATION AND DEVELOPMENT STUDIES, No. 1 (33)

Logistics is perceived as a key sector to contribute to sustainable development meeting the future ge-
nerations’ needs in terms of low greenhouse gas emissions in a socially and economically responsible way.
Green logistics involves all attempts to reduce the ecological impact of peoples’ mobility, traffic systems and
of transport in regional and global supply chains, including the reverse flow of products and materials (Aktas
etal., 2018).

Green logistics means the systematic assessment, analysis, and ultimately mitigation, of the environmen-
tal impact of logistics activities. The goal of green logistics is to meet needs at minimal cost, while minimi-
sing the impact of CO, on the environment. If an enterprise has green logistics awareness, then it is easy to
understand that the enterprise may also need a proactive green logistics strategy and green logistics practices.
As some authors have indicated, green awareness is a key element of a green strategy (Choi, Zhang, 2011). It
is widely acknowledged that logistics has a significant impact on the environment; therefore, green logistics
is becoming a key component of sustainable management.

The problematic question is: What green logistics solutions can transport companies implement in contri-
buting to sustainable development and reducing environmental problems?

Aim of the research: To evaluate the possibilities for transport companies to implement green logistics.

Methods. Analysis of scientific literature, data analysis by the Department of Statistics of the Republic
of Lithuania.

Results. The analysis by the Department of Statistics shows that freight transport by all modes of trans-
port is growing, and the consumption of diesel is also growing, which leads to higher CO, emissions. These
trends have significant consequences for human health. The development of the transport infrastructure leads
to increased air pollution and noise levels. In order to improve these indicators, companies should redouble
their efforts to reduce harmful emissions of pollutants from transport. Companies should therefore consider
all options for moving to green logistics. Organisations seeking to reduce the negative impact on the environ-
ment can use ‘green’ solutions in their activities, and thus contribute to a reduction of various environmental,
economic and social problems. Organisations that want to move towards more sustainable transport could
implement the following green solutions in their activities: use greener vehicles, use alternative fuels, encou-
rage drivers to use fuel-efficient driving, optimise vehicle routes, reduce waste, and so on.
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