»NAUJAS PASAULIS“.
MODERNIZACIJOS PASEKMES RYTY PRUSIJOJE

Ruth Leiserowity

Pagrindiniai §io straipsnio aspektai apima Ryty Prisijos pasienio (paribio) regiono gyvenima
1860-1880 m. Vertinant politiniu aspektu vokietiy demokratai ir liberalai Rusijq iki pat amZiaus
vidurio vienareik$mi¥kai vertino kaip priefa. Krymo karas dar labiau stiprino kritika, tafiau karo
rezultatai pakeité vokietiy vieSaja nuomong, kuri dabar kaimyning valstybe laiké gerokai silpnesne
nei kaip visada buvo manoma. Rusijos grésmés baimé atsliigo. Nors ekonomikg ir toliau sunkino
Rusijos muity apribojimai, tatiau 6-ajame deSimtmetyje prasidéjes prekybos sustipréjimas nuolat
didino prekybos apimtis.

Regionui tarp Ryty Priisijos ir DidZiosios Lietuvos neabejotinai jtaka daré ne tik politiné, bet
ir akivaizdZiai egzistavusi kultiiriné siena. Pranciizy istorikas Lucien Febvre apras¢ kultirinés sie-
nos Vokietijos vakaruose fenomena. Veikale ,,Apie Reing ir jo istorija“ raSoma: ,,Siena egzistuoja
tik tada, kai kitapus linijos prasideda kitas pasaulis, idéjy, jausmy, ikvépiy sasaja, kuri svetimus
stebina ir glumina®, Sita charakteristika galima perkelti ir i rytinj Vokietijos regiono pakrastj. Ta-
&iau kaip yra vaizduojama kultiiriné siena? Sujungiant kultiiriniy diferencijy metaforika su konkre-
Liais istorikams priimtinais vienas kita veikiandiais elementais (Interaktionsstringen). Vis délto
negalima kalbéti tik apie viena ar kit kultiira. Kiekviena visuomeniné epocha sukiiré kultiiros for-
mas. Aigkiau ir trumpiau $ito fakto nesuformuluosime, nei tai padaré amerikie¢iy kulttiros antropo-
logas Lawrence Krader. Jis pasake: ,,Culture is not one but many*.

Kokios dabar yra galimybés, norint suvokti gyvenima kitapus sienos, ir kokie pasikeitimai
ivyko XIX a. antrojoje puséje?

Industrializacija

Nuo 1850 mety Vokietijoje prasidéjusi industrializacija ir po to vykes ekonomikos augimas
Ryty Priisija palieté labai nedaug, visy pirma dél Zaliavy trilkumo ir dél nepakankamo susisiekimo
su kitais besivystiusiais regionais. Toliau spardiai galéjo vystytis tik didZiausi miestai, pavyzdZiui,
Karaliauéius. Toliausiai j rytus nutolusi Priisijos provincija liko agrariniu kra$tu, kuriame svarbiau-
sias ekonominis veiksnys buvo javy ir medienos eksportas. RySkius vystymosi impulsus vietovéms
prie Nemuno, pavyzdZiui, TilZei, teiké susisiekimas garlaiviais ir veikusios garinés lentpjtivés.

GeleZinkelis

Neabejotinai svarbiausia impulsa modernizacijai Ryty Priisijoje davé geleZinkeliy tiesimas.
1857 m. buvo atidaryta Ryty geleZinkelio linija (Ostbahn), sujungusi Berlyng ir Karaliau&iy. Tre-
jais metais véliau geleZinkelio bégiai buvo nutiesti Eitkiiny (Eydtkuhnen) pasienyje. Rusijos impe-
rijoje tuo metu jau taip pat vaZiavo traukiniai. 1851 m. caro administracija nusprendé nutiesti gele-
Zinkelj tarp Peterburgo ir VarSuvos. Sprendimas daugiausia buvo grindZiamas Nikolajaus I asmeni-
ne iniciatyva; jis motyvavo kariniais argumetais, kuriy svarbiausias buvo galimybé apginti Lenkijos
karalyste. GeleZinkeliams tiesti buvo naudojami valstybés pinigai. Statyba prasidéjo 1852 m., ta-
tiau po mety ji nutritko, kadangi visus finansus pasiglemzé Krymo karas. 1857 m. projekta peréme
Centriné Rusijos geleZinkeliy valdyba, buvo pritrauktas privatus kapitalas. Nuo 1860 m. gele¥inke-
lis sujungé tuometinj Dvinska, arba Dilnaburga, su Peterburgu ir 1862 m. su VarSuva. Tuo patiu
metu pradéjo kursuoti traukiniai marSrutu Vilnius—Kaunas-Eitkiinai. Iki 1880 m. Priisijoje buvo
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baigtos tiesti pagrindinés linijos, i i susisiekimo tinkla buvo jtraukta ir Klaipéda bei Tilé. Kitapus
sienos tuo metu gele¥inkeliai nutiesti i¥ Liepojos per Siaulius j pietrytine dalj.

XIX a. pabaigoje geleZinkeliai lémé ne tik Sio regiono, bet ir visos Europos infrastruktiira.
Nuo ju pajégumo labiausiai priklausé ekonominis vystymasis ir ateities perspektyvos. DidZiuojantis
ir démesingai buvo priimama viskas, kas buvo susije su geleZinkeliais, su naujy geleZinkelio stodiy,
linijy ir jrenginiy statymu.

GeleZinkeliy tiesimas visuomenei daré daugialype jtaka. Pirmiausia, Zinoma, reikia i¥skirti
ekonominius rezultatus. Tagiau turime susikoncentruoti ir ties kitais veiksniais, tai yra kult@triniai-
geografiniai pokytiai, socialiniai pasikeitimai privadioje ir visuomeninéje erdvéje, mentaliteto
poky¢iai.

Ekonomika

Kaime susisiekimas, kurio intensyvumas iki tol buvo aikiai ribotas (tiksliau pasakius, tas ri-
bas sudaré arklio pajégumas), dabar padaré milZiniska kokybinj $uolj. Transportavimo keliai buvo
monopolizuoti. Kitaip negu gatvése, kur kiekvienas veZikas ir pastininkas turéjo savo atskira mars-
ruta, ia transporto priemonés ir susisiekimo kelias vienas su kitu buvo sujungti. Konjunktiridkai
buvo kuriamos ekspedicinés, arba gabenimo, kontoros, jos ypa¢ sékmingai veiké pasienio stotyse,
kur papildomai dirbo vadinamieji ,,deklaruotojai* (Deklaranten) — tarnautojai, kurie turéjo teisingai
sumoketi prekiy muita. Sios gerai dotuojamos specialybés ypa& sieké jauni asmenys.

Kultiriniai-geografiniai pokyciai

Tiesiamo naujo geleZinkelio galutinis punktas visada bidavo ne kaimas, o miestas. Prisijun-
gimas prie geleZinkeliy tinklo neabejotinai daré jtaka vietovés konjunktiirai. Tuo metu, kai vieto-
vés, pasto stodiy aplinka buvo stipriai susaistytos su pa$to karietomis, smuklémis ir darZinémis bei
tvartais, i$§ pradZiy geleZinkelis i8kilo kaip svetimkiinis.

GeleZinkelio stotys biidavo statomos miesty ir miesteliy pakra¥tiuose, vietovése, kurios vi-
suomeniniu lokaliniu aspektu dar nebiidavo apibréZtos. Viena vertus, geleZinkeliy valdyba &ia sta-
tydavo butus savo tarnautojams, kita vertus, aplink geleZinkelio stotj greitai iSkildavo visos jstai-
gos, tenkinusios keleiviy poreikius, restoranai, vieSbudiai etc. Kirési visi¥kai naujas paslaugy sek-
torius, kuris pa¥anga suinteresuotiems miestie¢iams siiilé jvairias galimybes. Vietovése, per kurias
buvo nutiestas geleZinkelis, dinami¥kai plétojosi prekyba. GeleZinkelis buvo ir tam tikras demokra-
tijos rodiklis. Jis sitilé galimybiy ne tik pavieniams tarnautojams, kurie buvo uZimti naujosios susi-
siekimo priemonés tiesimu, bet ir visiems, susijusiems su geleZinkeliais. PavyzdZiui, 6—7-ajame
de¥imtmetiais dél sunkiy transporto, galintio gabenti dideli prekiy kieki, salygy, prekyba Zemés
ikio produktais tarp regiony buvo labai ribota, tuo tarpu dabar atsivéré naujos eksporto galimybés.
Be kita ko, geleZinkeliy vystymasis koreliavo ir su kitos technikos paZanga. 1853 m. | Europa buvo
atgabenta pirmoji siuvimo masina ir pradéjo savo pergalinga Zygi per Zemyna. Siuvimo maSinos,
tai yra tarpinis daiktas tarp namy apyvokos reikmeny ir gamybinio irenginio (Karin Hausen), buvo
apibré¥tos kaip plataus vartojimo reikmuo (dél pigios serijinés gamybos, kainos ir visy pirma dél
pirkimo i¥simokeétinai sistemos)’. Prekybininkai gabeno jas i provincija, juos lydédavo jy Zmonos,
vesdavusios siuvimo kursus. Kaime gimé naujas verslas. Salia keleiviy veZimo nejsivaizduojamais
mastais i¥augo kroviniy gabenimas. Naujausi technikos laiméjimai (pavyzdZiui, dviratiai), taip pat
ir pramoniniu biidu pagaminti drabuZiai geleZinkeliy bégiais pasiekdavo maZyjy miesteliy ir baZ-
nytkaimiy parduotuves. Kaime staiga tapo galima naudotis miestieti¥kais pasiekimais, moderniza-
cijos apraikos verZési i atokiausius valstybés kampelius, kadangi netoli buvo geleZinkelio stotis.
Galima reziumuoti, kad geleZinkelis kasdieniam gyvenimui suteiké naujy erdvés suvokimo pojiitiy
ir komunikacijos biidy.
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Kybartai, Rusijos pasienio stotis kelyje i Prilsija, iskilo lygiai taip pat kaip ir Prilsijos Eitkiinai. Nu-
tiesus geleZinkelj, 1897 m. Kybartuose gyveno vienas tiikstantis $imtas aStuoniasdeSimt du asmenys.
Tai margaspalvis lietuviy, vokie&iy, rusy ir Zydy miSinys, i kuriy pastarieji sudaré keturiadeSimt penkis
procentus ir buvo didZiausia gyventojy grupé. Eitkiinuose priskai€iuota trys tilkstan€iai gyventojy.

Socialiniai pokytiai privadioje ir visuomeninéje erdvéje

Privati erdvé. Atsiradus naujoms susisiekimo priemonéms, gerokai intensyvesnis tapo kelei-
viy judéjimas. Iki tol daugiausia tarnybiniais reikalais daZniausiai keliaudavo pirkliai ir valstybés
tarnautojai. Pramoginés kelionés ir i§vykos mokytis buvo laikomos brangiai kainuojandiomis ir
varginandiomis. GeleZinkeliai, prie§ingai visoms prognozéms, staiga tapo masinio susisiekimo
priemone. Gyventojams kelionés daré didZiulj jspiidj, o tredios ir ketvirtos klasiy vagony poreikis
per trumpa laika perZengé numatytas normas. Naujoji susisickimo priemoné buvo kur kas pigesné
nei pasto karietos. Iprotis biiti kelyje spar&iai populiaréjo ir apskritai, remiantis keleiviy sudétimi,
daré didele jtaka visuomenés segmenty mobilumui.

Sis potiiiris keité privataus ir visuomeninio gyvenimo formas. Pradésim nuo privataus gyve-
nimo — galima pastebéti vedybiniy santykiy kaita.

Naujasis mobilumas daré akivaizdZia jtaka {vairioms sritims, taip pat ir vedybiniams santy-
kiams. XIX a. antrojoje puséje galima pastebéti, kad kur kas daZniau biidavo i§sirenkamas toks ve-
dyby partneris, kuris gyveno vietovéje, pasiekiamoje geleZinkeliu. Turbit biidavo susipaZjstama ir
traukinyje, — tredios ir ketvirtos klasés vagonuose nebiidavo jokiy pertvary ir kupé dury, tuo tarpu
pirmos ir antros klasés vagony kupé primindavo ankstesnes keliones ir jy vidus atrodydavo kaip
pasto kariety. Tredios ir ketvirtos klasés vagonai buvo jrengti labai kukliai, mediniai suolai nebuvo
labai patogis, tatiau buvo daug vietos krep§iams, gyvuliams ir stovéjimui. Cia Zmonés tarpusavyje
daug bendraudavo, keisdavosi naujienomis ir kelioniniu proviantu. Dabartiniai Rusijos valstybés
traukiniy ,,plackartiniai“ vagonai yra paskutiné trecios klasés vagony liekana.

Aukstesnés socialinés padéties keleiviai riipinosi neperZengti privalomojo pokalbio riby — vi-
si8kai prieSingai ankstesniam plepumui pasto karietoje. Be to, bendraujama buvo ne istisas dienas,
bet tik valandas. Dabar — tikraja ta ZodZio prasme —buvo galima $viesoje apsiZiiirinéti, nes prie§in-
gai nei apytamsé sédyné karietoje geleZinkelio kupé visada buvo apsviesta. Tagiau buvo nemanda-
gu nuolat Zitiréti i priedais sédintiojo veida, o valandy valandas spoksoti pro langa weleido uZima-
ma socialiné padétis. Aristokrati¥ka iSeitimi tapo knygy skaitymas. Taip atsirado kelioniniy knygy
mada. Todél greitai stotyse buvo galima apsiriipinti ne tik prekémis kiinui, bet ir dvasiniu penu.
Atsiranda geleZinkelio stoties knygyny, laikra$¢iy kioskai jsitvirtina netoli perono.

Geromis manieromis pasiturinioms Seimoms greitai tapo vaZiavimas i kurorta arba ruletés
Zaidimas. Vykimas atostogauti buvo ry3ki ne tik privataus, bet visuomeninio gyvenimo dalis. Toje
vietoje, kurioje atostogaujama, noréta pajusti visuomenés pulsa. [vesta gyvenimo stiliaus jvairové.

Visuomeniné erdvé. Paraleliai su privataus akiradio plétra vystési naujos visuomeninés erd-
vés, kurios, nors ir buvo anks¢iau suplanuotos, tik dabar sugebéjo suformuoti savo jtakos sfera.
Viena i§ jy buvo spauda, kuri dél transportavimo galimybiy galéjo biti santykinai skaitoma visur,
ne vien spausdinimo vietoje. Taip iSkilo naujos ,,vieSuomenés“, kurios i¥éjo i§ vienos vietoves ir
jau apémé visa regiong.

Kita vertus, geleZinkeliai visuomening erdve suvienodino ir kitokiu biidu. Krastuose buvo
ivestas vienodas laikas. 1891 metais GeleZinkeliy valdyba nutaré¢ jvesti vadinamaji ,,Vidurio Euro-
pos*” laika, kuris po dvejy mety Vokietijoje juridi$kai buvo jteisintas ir kasdieniame gyvenime.

Mentaliteto pokyciai
Istorikas yra iprates su geleZinkeliu sieti pirmiausia vietove kaip geleXinkelio stotj arba trauki-
nj. DaZnai pamir$tama, kad tiksliai suplanuotas ir punktualus nuotolio jveikimas rodo savus civili-
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zacijos laiméjimus®. Erdviniai nuotoliai, kurie tradici¥kai buvo suprantami kaip kelionés ir trans-
portavimo laikas (pavyzdZiui, dienos kelion¢), dabar buvo jveikiami minimaliu laiku. Keleiviai
pirmiausia tai pajuto kaip laiko ir erdvés sumaZéjima. I3nykimas ,tradicinés kelioniy erdvés“ tarp
dviejy punkty rei¥ke, kad vietovés stipriai viena prie kitos priartéjo, tad nurodomi ir kiti pa¥inimo
atstumai. Iki Siol nepasickiamos vietovés dabar tapo kaimynémis. GeleZinkelis tapo visuomenés
biirimosi vieta. Sava vietové, regionas, krastas dabar buvo stebimi kitomis akimis.

Savoka geleZinkelis, be jokios abejonés, implikavo paZanga, ir mintis, kad su naujos komuni-
kacijos pagalba Zmonés suartés ne tik erdvéje, bet ir socialiai, Europoje labai paplito.

Bandant susumuoti geleZinkelio jtaka, galima tvirtinti, kad $i nauja susisiekimo priemoné
Zmonéms atvéré galimybes jvairiais aspektais i§ naujo jsisavinti ir iSgyventi erdves. Atstumas tarp
dviejy vietoviy dabar akivaizdZiai sutrumpéjo, gyvenimo biidas mieste ir kaime, valstybés ir jos
kaimyniy idéjy pasaulis staiga suartéjo, gamta pro vagony langus buvo galima pajausti visai kitaip,
teritorijos, kurios Simtmec¢ius buvo jungiamos pasto kelio, dabar yra vertinamos pagal nutiesty bé-
giy ilgi. Zemélapis samonéje dél naujoviy tapo ne tik didesnis ir spalvingesnis, bet ir igavo papil-
doma, niekad anks¢iau nesuvokts giluma, dimensija ir spalvinguma. Sis paZinimas sudaré galimy-
bes visuomenei kur kas geriau suvokti savo gyvenamg pasaulj ir naujas savos vietovés refleksijas.
Daugeliu atvejy svarstytas vietoviy sujungimas ir apsisprendimas i§vykti. Esant naujai fizinés erd-
vés paZinimo perspektyvai, pagauséjo gyvenimo apibréZty sprendimy.
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,»Die neue Landkarte im Kopf*.
Folgen der Modernisierung in Ostpreussen

Ruth Leiserowitz

Zusammenfassung

Seit der Mitte des 19. Jahrhunderts erfuhr die Grenzregion zwischen Gro8- und Kleinlitauen
eine bis dahin nicht gekannte Belebung und einen enormen Aufschwung des Handels. Die unters-
chiedlichen Gegebenheiten dies- und jenseits der Grenze drangen durch die neuen Verkehrsmittel
und die daraus resultierende kommunikative Verdichtung stirker in das BewuBtsein der
Bevdlkerung. Diese Faktoren fithrten zu engeren Kontakt zwischen OstpreuBen und GroBlitauen
und schufen eine giinstige Ausgangssituation fiir die litauische Presseproduktion in Preufien und
deren Export nach Litauen.
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