KLAIPEDOS UOSTAS XVIII AMZIAUS PABAIGOJE
(I§ KLAIPEDOS UOSTO ISTORIJOS)

Daiva Filipavidiiateé

Iki XVIIT amZiaus vidurio Klaipédos uostas apémeé tiktai Dangés upe ir jos Ziotis. Tatiau dide-
jant Klaipédos jiros prekybos mastams, ypa& augant medienos ir jos gaminiy eksportui’, 3io uosto
galimybiy nebepakako. Reikéjo pléstis. Be to, buvo biltina modernizuoti patj uosta, geriau ji pritai-
kyti intensyvéjandios prekybos poreikiams. Darbus, kurie XVIII a. pabaigoje — XIX a. pradZioje
buvo atlikti tvarkant Klaipédos uosta, apra$é tuometiniai uosto statybos inspektoriai S. Lilienthalis®
ir H. K. Veitas®. Apie tai taip pat XX a. pr. ras¢ J. Sembritzkis* ir dabartiniai tyrinétojai K. Deme-
reckas’, D. Elertas®, Siy autoriy teikiama informacija palyginsime su Priisijos karaliaus 1778 m.
liepos 28 d. ra$tu Rytprlsiy kamarai, siekdami i¥siai8kinti, kurie %io laikotarpio uosto istorijos as-
pektai yra aptarti, o kurie dar laukia tyréjy démesio.

Nagrinéjamas dokumentas yra i§ Merzeburgo archyvo, kurio dokumenty mikrofilmai saugomi
Lietuvos jliry muziejuje. Byla, kurioje saugomas dokumentas, vadinasi ,,Dokumentai apie Memelio
pirkliy pasifilymus uostui tvarkyti 1777-1802 m.*’. Dokumentas pradedamas pranesimu, kad tai
Priisijos karaliaus atsakymas i 1778 m. birZelio 19 d. Rytpriisiy kamaros pranesima apie Klaipédos®
pirkliy skundus dél blogos uosto biiklés ir pasilymus padédiai pagerinti’.

Nagrin¢jamas dokumentas atsirado Klaipe¢dos pirkliams susira$inéjant su Priisijos valstybiné-
mis institucijomis Klaipédos uosto i¥plétimo ir tvarkymo klausimais. Sio susiradin¢jimo pradzia
galime laikyti 1770 m. Ty mety pavasarj | farvaterj po audros paplauta nugriuvo Kopgalio kopa,
¥enkliai sumaZinusi farvaterio gyli — nuo 13,5 iki 9,5 pedu'®. Sis atsitikimas sutrikdé uosto darba,
Prie§ jgrifivant kopai iplauke angly prekybiniai laivai, Klaipédos uoste pasikrove prekiy, nebegale-
jo i¥plaukti. Tuomet prekés buvo iSkrautos uoste, laivai tusti perplaukeé sekluma, ir prekes reide vel
pasikrové. Pirkliai i¥kart po §io atsitikimo savo jégomis bandé kuolais aptverti kopas, kad $ios |
marias nevirsty, tadiau nesékmingai. Buvo sifilymy prakasti susidariusig farvateryje sekluma, tadiau
nerami jiira to padaryti neleido'’.

Iityre sasiaurio bikle, Klaip¢dos uosto inspektorius S. Lilienthalis ir vyriausiasis pylimy ins-
pektorius (Ober Teich Inspector) Morsteinas pasitilé Siaurinéje sasiaurio puséje prieSais ten esantia
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ilanka, kuria itin grauZé srove, pastatyti mola, kuris saugoty kranta nuo ardymy; jrengti kelias bd-
nas pietinéje jplaukos pus¢je, t. y. KurSiy nerijoje, aptverti keturiose vietose ties iStaka esanCias
stadias kopas. Visiems Siems darbams atlikti reikéjo 17 229 taleriy. Lé¥y darbams buvo nuspresta
surinkti] ;é rinkliavos uZ importuojamas ir eksportuojamas per Klaipédos uosta prekes po 6 grasius
uZ lasta .

Klaipédos pirkliai $iems nutarimams i§ karto vienbalsiai pritaré tais pafiais metais, ta¢iau Ka-
rali¥koji karo ir domeny kamara (Kénigl. Krieges- und Domainen- Cammer) bei Muity ir admirali-
teto kolegija (Licent- und Admiralitits-Colegii) farvaterio valymo darbus liepé palikti gamtai. Be
to, kolegija paZyméjo, kad i¥ uosto mokes¢iy gaunami pinigai skirti Dangés molams i§laikyti ir jos
vagai gilinti. Todél farvaterio gilinimo darbai buvo nutraukti®.

Vis délto 1771 m. vasario 15 d. Prilsijos valdZia po susira$inéjimo su Klaipédos pirkliais prita-
ré S. Lilienthalio projektui, tafiau i§ visy iSvardyty priemoniy farvateriui apsaugoti 8-ajame de-
Simtmetyje buvo {gyvendinta tik viena: 1773 m. vadovaujant vyriausiajam uZtvanky inspektoriui
Morsteinui KurSiy nerijoje, auk$¢iau Smiltynés, buvo pastatyta buna, tadiau ji ilgai nei¥silaiké. Bu-
vo siaura, be to, vir§utinéje jos dalyje nebuvo akmens déZiy. Jos smaigalys greit buvo nunetas ir
pati buna greit nuskendo™, -

8-ajame deSimtmetyje, kai S. Lilienthalis pateiké uosto tvarkymo projekta, buvo pastatyta tik
§i viena biina. H. K. Veitas taip pat paZymi, kad po nes¢kme pasibaigusio bunos statymo kurj laika
jokie uosto tvarkymo darbai nevyko'’. Kiti uosto tvarkymo darbai minimi jau tik 9-ajame de¥imt-
metyje'®. Tuo tarpu valstybinés institucijos ir pirkliai susira¥inéjo, bandydami spresti Klaipédos
uosto tvarkymo klausimus.

Kaip jau minéta, nagrinéjamas Prilsijos karaliaus raStas taip pat atsirado kaip iy susirasiné;ji-
my rezultatas. Kai kurios raste minimos problemos atitinka S. Lilienthalio sifllytas idéjas. 3 doku-
mento puslapyje kalbama apie 1770 m. S. Lilienthalio pasiillyto projekto — bunos statybos — igy-
vendinima. RaSoma, kad naujos bunos statybai ir senos remontui paskirta 16 877 taleriai 16 graSiy.
Kartu paZymima, kad i suma bilty surenkama i§ rinkliavos uz laivy krovinius — po 6 gra¥ius uz
lasta; tai patvirtina, kad Priisijos valdZia pritaré Klaipédos uosto tvarkymo planams. Laike taip pat
nurodoma, kad reikalinga suma naujos bunos statybai ir senos, uZpustytos sméliu, remontui buvo
numatyta 1773 m. kovo 11 d. jsaku Klaipédos uosto pagerinimui skirtose 1¢3ose — 14 710 taleriy 5
graSiai. Ta¢iau panaudoti buvo tik 2928 taleriai 20 gra$iy. Lai¥ke pripaZjstama, kad 6 gra$iy uZ las-
ta mokestis sudaro tik dalj bunos i§laikymui reikalingy &8y, todél Sios problemos sprendima palie-
ka atvira ir laukia pasifilymy'’.

Ar Siame raSte minima senoji buna yra ta pati, kuria 1773 m. KurSiy nerijoje pastaté Morstei-
nas, sunku pasakyti. S. Lilienthalis ir H. K. Veitas ra%o, kad §i buna greitai buvo nuplauta'®. Tadiau
taip pat neturime Ziniy, kad 9-ajame deSimtmetyje biity buvusi pastatyta dar viena, tod¢l gali bati,
kad tai ta pati ties Smiltyne buvusi buna.

Nagrinéjamame dokumente nurodomi ir kiti, ne tik uosto jrenginiy statybai ir prieZifirai, nustaty-
ti mokes¢iai.

Ra3te minimas dviejy jiros $vyturiy (zweier See-Leuchten) i§laikymas. Jy prieZifirai per metus
skiriama 373 taleriai 30 gra3iy, surenkant 3ias 1é8as mokes¢&iais uZ laivy krovinius — po 0,5 grasio
uz lasta”. Istoriografijoje Zinomas tik vienas tuo metu buves $vyturys: 1684 m. prie jplaukos i sa-
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siaur buvo jkastas stulpas ir ant jo pakabintas Zibintas, kuris rodé laivams kelig j uostg®. S. Lilien-
thalis mini, kad per uosto rekonstrukcijos 1770-1797 m. laikotarpj buvo irengti du Zenklai, naktj
Zymintys farvateri. Vienas Zibintas buvo jrengtas ant vokie&iy bazny&ios bok¥to, kitas pastatytas
ties Siaurinio molo pradZia. Sviesdami naktj, jie padédavo laivams rasti farvateri®'. Todél greidiau-
siai Siame dokumente minimi Sie Zibintai, ir sprendZiant pagal tai, kad jy ilaikymui skiriami pini-
gai, 1778 m. jie jau veike.

I§ mokesCiy uZ lasta — po 1 gra¥j — turéjo biti surenkamos ir uosto inspektoriaus (Hafen Ins-
pectoris) bei samdinio (Knecht) metinés algos — 780 taleriy®.

Ra3te nurodoma, kad &ia minimi mokesgiai turi bati patvirtinti muitinés tarnyboje. Rytprilsiy
kamarai jsakoma pasirlipinti atitinkamais ratais, kad nauji uosto mokes&iai bty suderinti su Pro-
vincijos akeizais (Provincial Accize) ir Muitinés direkcija (Zoll Direction)®.

S. Lilienthalis ir H. K. Veitas, o jais remdamiesi ir J. Sembritzkis, K. Demereckas, 1773-
1790 m. nemini jokiy uosto jrenginiy statybos darby, tatiau Prisijos karaliaus lai¥ke pateikta in-
formacija leid¥ia spéti, kad uosto tvarkymo darby tuo metu biita. Mat Lilienthalis i¥ Karo ir dome-
ny tarybos (Krigs und Domainene Raht) ir Schnellis — Admiraliteto direktorius (4dmiralitit Direc-
tor) pateike pasililyma, kad laivai uZuot smelio balasta maiSe su maZais akmenimis, geriau tegabe-
nq i Klaipéda lauko akmeny, uZ kuriy achteli** mokami 4 taleriai. Tai, raSoma, jokiu blidu nepriva-
loma, ir patys jilreiviai turj nuspresti, ar jie nori prisidéti prie uosto tvarkymo darby®. Tie patys
akmenys galéjo buti naudojami ir ra¥te minimy buny statybai bei remontui.

Aptariamame Priisijos karaliaus ra$te minimi ir keli kiti uosto pareigiinai. Rafoma, kad Licen-
zijy inspektoriui (Licent Inspectors) ir Jiros teismo teiséjui (See Richter) Meklenburgui pagelbéti
paskirtas ,.sumanus sekretorius**®. Didéjantis darbo kriivis gali bati susijgs su vis didéjangiu laivy
srautu Klaipédos uoste: J. Sembritzkis 1770 m. mini 500 laivus, o 1783 m. — 784%". Beje, jdomu
paZymeéti, kad &ia minimas Meklenburgas yra tas pats Meklenburgas, kuriam 1792-1797 m. pri-
klausé kelto per Kuriy marias privilegija®®.

Nagrin¢jamame ra$te matyti, kad buvo riipinamasi ir uosto tarnautojy drausme. Laiske mini-
mas locmany vyresnysis (Loothseen Commandeur), kuris apibidinamas kaip ,,turintis polinkj { gé-
rimus* (Neigung zum Trunk). Si problema palickama spresti patiems pirkliams, tadiau paZymima,
kad {spéjimai jau neefektyvis, ir sifiloma paieSkoti { locmany vyresniojo vieta kitos kandidattiros®.

I8 Prisijos karaliaus rasto taip pat matyti, kad Klaipédos pirklius kamavo ir senos beédos — su-
duusiy laivy apiplésimai ar laivy uZpuolimai padioje jiiroje®. Dokumente tokiais atvejais pirk-
liams sifiloma kreiptis | Lietuvos kamara, kad kaltininkai bfity grieZ&iausiai nubausti, o vagystes
biity galima kontroliuoti®'.

S. Lilienthalis ir K. H. Veitas, biidami uosto statybos inspektoriais, apra$¢ savo darby sritj —
techning Klaipédos uosto modernizavimo puse. I3nagrinéj¢ viena dokuments — Prilsijos karaliaus
1778 m. liepos 28 d. rasta — matome, kad dar liko neatskleisty Klaipédos uosto istorijos momenty:
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ar vyko kokie uosto tvarkymo darbai XVIII a. 9-ajame deSimtmetyje, kaip buvo organizuojamas
uosto tarnyby darbas ir kt. Manome, duomeny i§ uosto istorijos galéty suteikti ir i$samils jau miné-
ty Merzeburgo archyvo dokumenty tyrimai.

Der Hafen Klaipeda am Ende des 18. Jahrhunderts
(Notizen zur Geschichte des Hafens Klaipeda)

Zusammenfassung

Bis Mitte des 18. Jh. umfasste der Hafen Klaipeda nur den Fluss Dange und seine Miindung.
Jedoch mit Wachsen der Umféinge des Seehandels entstand die Notwendigkeit, den Hafen von
Klaipeda zu modemisieren und zu erweitern. Zu dieser Frage fithrten die Kaufleute von Klaipeda
Briefwechsel mit verschiedenen staatlichen Behdrden PreuBens schon seit 1770. Kopien von Do-
kumenten dieses Briefwechsels werden im Litauischen Meeresmuseum aufbewahrt. Im Artikel
wird nur ein Dokument — Antwort des Kénigs von Preulen vom 28. Juli 1778 auf die Mitteilung
der Kammer von Ostpreuien vom 19. Juni 1778 iiber Beschwerden der Klaipedaer Kaufleute
wegen schlechten Zustands des Hafens und Vorschlige zur Verbesserung der Lage — untersucht.
Die Analyse dieses Dokuments hat gezeigt, dass es noch nicht geklirte Fragen der Rekonstruktion
und der Tiétigkeitsorganisierung des Hafens von Klaipeda Ende des 18. Jh. gibt.
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